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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Das Marienhaus Klinikum prift die Machbarkeit des Neubaus eines Split Level Parkhauses auf der
Flurstiicken 7/66 und 7/67, siidlich angrenzend an die Liegenschaft ,Marienhaus Klinikum St. Elisabeth

Saarlouis®, Kapuziner Stralle 4, 66740 Saarlouis.
Das Bauvorhaben umfasst ein Split Level Parkhaus mit 436 Pkw Stellpldtzen sowie eine Zufahrt.

Die durch den Betrieb der Anlagen und Fahrzeuge in der Nachbarschaft entstehenden
Gerauschimmissionen sind durch eine Immissionsprognose zu ermitteln. Die Ermittlung und Beurteilung
der Gerauschimmission erfolgt auf Grundlage der Sechsten allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -TA Larm) [1] [2] [3].
Diese gibt unter 3.2.1 an, dass die Beurteilung von Gerduschen bei neu zu errichtenden
genehmigungsbeddrftigen Anlagen durch ein Prognoseverfahren zu erfolgen hat. Dieses
Prognoseverfahren wird hier entsprechend der TA Ldrm [1] durchgefihrt. Die Abbildung zeigt die

1T

vorliegende Planung:

71188

Variante 5

Flache LS

Abbildung 1: Lageplan
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2 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Beurteilungsgrundlagen zur Regelbetrieb

Die zur Beurteilung und Berechnung herangezogenen Verwaltungsvorschriften, Normen, Richtlinien

und Untersuchungen werden im Literaturverzeichnis aufgefiihrt.

Die Emissionen der Anlagen werden auf Basis der Einbausituation und der durch den Errichter
vorgelegten Datenblatter oder nach wissenschaftlichen Untersuchungen ermittelt. Mit Hilfe einer
Schallausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [4] sowie den durch den Betreiber angegebenen
Betriebszeiten, werden die Beurteilungspegel an den Immissionsorten berechnet. Zur Beurteilung

einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen wird der Maximalpegel Larmax herangezogen.

Die Ergebnisse sind mit den Immissionskontingenten und den Immissionsrichtwerten nach TA L&rm [1]

zu vergleichen.
Immissionsrichtwerte fiir Gewerbelarmimmissionen nach TA Larm

In der TA Larm [1] wird zur Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen zwischen dem Tagzeitraum
(06.00 -22.00 Uhr) und dem Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) unterschieden, wobei fir die Tagzeit
eine Mittelwertbildung durchgefihrt wird und fur die Nacht die lauteste Nachtstunde maf3geblich ist. Laut
TA Larm[1] sind an den schutzwirdigen Nutzungen die nachfolgend dargestellten Immissionsrichtwerte

einzuhalten.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA-LGrm

Immissionsrichtwerte nach TA-Ldrm Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietsarten Tag Nacht

(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (vgl. § 3 BauNVO) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kileinsiedlungs-gebiete (vgl. 55 40

§ 4 BauNVO, § 2 BauNVO)

Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete (§§5, 6 und 60 45
7 BauNVO)

Urbane Gebiete (vgl. § 6a BauNVO) 63 45
Gewerbegebiete (vgl. § 8 BauNVO) 65 50

Industriegebiete (vgl. § 9 BauNVO) 70 70
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Spitzenpegel

Gemal TA Larm [1] dirfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte tagsiber um

nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Ruhezeiten

In Wohngebieten (WR, WA) ist fiir Gerduscheinwirkungen nach TA Ldrm 6.5 [1] in den sogenannten
Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB(A) anzuwenden.

an Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr; 20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen  6:00 bis 09:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr;  20:00 bis 22:00 Uhr

Seltene Ereignisse

Laut Abschnitt 7.2 Absatz 1 der TA Ldrm [1] kann eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte geman
Tabelle 1 zugelassen werden, wenn diese auch bei der Einhaltung des Standes der Technik zur
Larmminderung nicht vermeidbar ist und diese Uberschreitung an nicht mehr als zehn Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftritt

(Bestimmungen fiir seltene Ereignisse).

Vorbelastung
Ist durch die Vorbelastung der Immissionsrichtwert schon erreicht, missen zusatzliche Anlagen diesen

um mindestens 6 dB unterschreiten, um genehmigungsfahig zu sein.

2.3 Weitere Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Weitere Grundlagen bilden:

e Machbarkeitsstudie, KERN PLAN, Stand 05.03.2025

e Nutzergruppen und Nutzungszeiten des geplanten Parkhauses, Marco Jung, Marienhaus
Dienstleistungen GmbH, 22.04.2025

e Immissionsberechnung durch die Berechnungssoftware SoundPlan 9.1

e Amtlicher Lageplan, Quelle: ©LVGL 2025, dI-de/by-2-0, www.lvgl.saarland.de

e DTKS5, DGM25, Quelle www.lvgl.saarland.de
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3 Raumliche Gegebenheiten

Das geplante Parkhaus soll westlich der Walter-Bloch-StraRe entstehen. Die Zufahrt erfolgt nérdlich
Uber die bestehende Einfahrt zum Kilinikgelande. In der direkten Nachbarschaft befinden sich die
schutzwirdige Liegenschaften ,Im Glacis 2 bis 20 und ,Asterstralle 3“.
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Abbildung 2: Lage Parkhaus und Immissionsorte

Die Gesamtlage ist im Anhang A2 dargestellt.
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Die Gerauschemissionen von Quellen im Freien werden U(ber verschiedene Emissionsansatze
betrachtet und durch den Schallleistungspegel Lwa nach DIN 45635 [5] beschrieben.

Punktschallquellen

Punktschallquellen emittieren ihre Schallenergie naherungsweise aus einem Punkt. Hierzu zahlen meist

Anlagen und Maschinen, deren Abmessungen im Verhdltnis zur Schallausbreitungsentfernung klein

sind. Ihre Schallleistung berechnet sich nach:

Lwa = LAFm+10-Ig(SI1m2)
Lwa = LAFm+20-Ig(sml1m)+8
LAFm
S
Sm

Linienschallquellen

Linienschallquellen emittieren

ihre Schallenergie auf einer definierten Linie.

[dB]; bei kugelférmiger Ausbreitung

[dB]; bei halbkugelférmiger Ausbreitung

mittlere Schalldruckpegel auf der Hullflache
Hullflachengrole
mittlerer Abstand es Messpunktes zur Quelle

Hierzu zahlen

beispielsweise Fahrwege von Pkw und Lkw. lhre Emission wird Uber den langenbezogenen

Schallleistungspegel Lwa™ nach der folgenden Beziehung ermittelt:

Lwa'= Lwa—10-Ig(1/1o)

(dB]

Lwa Schallleistungspegel

| Lange der Linienquelle (lo=1m)
Flachenschallquellen
Flachenschallquellen emittieren ihre Schallenergie auf einer homogenen Flache. Im
Berechnungsmodell werden Parkflachen, Rangier- oder Arbeitsflachen als homogene

Flachenschallquellen dargestellt. Ihr flachenbezogener Schallleistungspegel wird berechnet nach:

Lwa“ = LWA—10-Ig(S/SO)

LWA

S

Tagesgang

Die Einwirkdauer der

Gerauschemission wird

[dB]

Schallleistungspegel
Flachengréfie (Sp =1 m?)

Uber den Tagesgang bericksichtigt. Die

Gerauschemissionen der jeweiligen Quellen werden uber den Beurteilungszeitraum nach der folgenden

Gleichung gemittelt:
Lwate = Lwa + 10-1g(T/TB)

LWAm
LWA

T
Ts

[dB]

Mittlerer Schallleistungspegel Giber die Beurteilungszeit
Schallleistungspegel wahrend der Einwirkdauer
Einwirkdauer

Beurteilungszeitraum
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Impulshaltige Emissionen

Fir Gerauschquellen, die impulshaltige Emissionen erzeugen wird die Impulshaltigkeit ausgedriickt

Uber:
Ki = Lartseq — LaFeq [dB]
Ki Zuschlag fir Impulshaltigkeit
LAFTseq mittlerer Taktmaximalpegel fur T=5s
LaFeq Mittelungspegel
Spektren

Die Frequenzspektren der Gerauschquellen werden im Oktav- oder Terzband bericksichtigt. Die
angewandten Spekiren basieren hierbei auf bauartspezifischen Referenzspektren, Messungen oder

Abschatzungen.

Richtwirkung

Bei gerichteter Schallabstrahlung wird die Richtwirkung der Schallemission nach DIN EN ISO 12354-4
[6] bertcksichtigt. Es wird unterschieden zwischen der Richtwirkung von biegeweichen Fassaden, an
Offnungen und der Richtwirkung von Anlagen entsprechend ihres technischen Aufbaues. Bei Anlagen
mit ungerichteter oder diffuser Schallabstrahlung wird die Richtwirkung der Emission als

Kugelabstrahlung betrachtet.

Spitzenpegelemissionen

Anlagen, die kurzzeitige Gerauschspitzen emittieren, werden mit ihrer maximalen Schallleistung als

Spitzenpegelemission im Berechnungsmodell bericksichtigt.
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5 Gerauschemissionen und Betriebsbeschreibung

Im Betriebsablauf entstehen durch das geplante Parkhaus immissionsrelevanten Gerdusche durch

Fahr- und Parkgerausche der Pkw auf den Parkebenen und an der Zufahrt.

Das Parkhaus soll durch die Mitarbeiter der Klinik und durch Besucher genutzt werden. Durch den

Auftraggeber wurden folgende Nutzergruppen angegeben:

Anzahl Parker Einfahrt Ausfahrt
Frih 220 05:45 14:00
Spat 75 13:00 21:15
Nacht 25 20:15 06:45
Patienten 40 08:00 12:00
Besucher 40 14:00 17:00

Abbildung 3: Angegebene Nutzergruppen

Dariiber hinaus werden 150 Parkvorgange fur Mitarbeiter der Tagschicht mit einer Einfahrt zwischen
07:00 Uhr bis 10:00 Uhr und einer Ausfahrt zwischen 15:00 bis 18:00 Uhr angesetzt.

In dieser Prognose wird ein Betriebsablauf in Sinne eines Worst-Case-Szenarios zugrunde gelegt. Im
Betriebsablauf sind immissionsrelevante Gerduschemissionen durch die haustechnischen Anlagen,
sowie Pkw Park- und Fahrvorgange zu erwarten. Die zu bericksichtigenden Gerduschemissionen
werden auf Basis von Messungen und einschlagiger Fachliteratur zur sicheren Seite hin abgeschéatzt.
Das diesem Gutachten zugrunde gelegte Emissionsmodell bildet die bei zweckmafliger Nutzung zu
erwartende Maximalbelastung schalltechnisch und lagerichtig als Punkt-, Linien- oder

Flachenschallquelle ab.

Die detaillierten Emissionskennwerte mit Quellverweis sind im Anhang A3 dargestellt.

5.1 Split Level Parkhaus

Die Gerauschemissionen des Split Level Parkhauses V1 (ohne Larmminderungsmafinahmen) werden
entsprechen Parkplatzlarmstudie [7] berechnet. Die vorgelegte Planung umfasst zwei héhenversetzte
Gebaudeteile mit 2x7 Parkebenen. Es werden je Parkebene 31 Stellplatze angesetzt. Die Decken und
Waénde werden schallhart in Beton angenommen. Alle Fassaden werden komplett offen angesetzt. Die

obersten beiden parkebenen befinden sich im Freien.

Die detaillierten Emissionsansatze sind im Anhang A3 aufgefiihrt.

5.2 Pkw Fahrverkehr zur Parkgarage



www,schallschutz-saar.de

Ingenieurbiro Audiotechnik-Loch

Die Fahrgerausche der Pkw zu den Parkflachen und zur Tiefgarage sind nach Parkplatzlarmstudie [7]
entsprechend RLS-90 zu bestimmen. Da die RLS-90 durch die RLS-19 [8] ersetzt wurde, erfolgt die
Berechnung nach der aktuellen RLS-19 [8].

Der Fahrweg wird als eine Linienschallquelle in 0,5 m Ho6he Uber Boden angesetzt. Die
Fahrbahnoberflache wird als ebenes Pflaster angesetzt. Die spektrale Zusammensetzung der

Fahrtgerausche wird tUber Referenzspektren fur langsam fahrende Pkw realisiert.

Nach den Rechenregeln der RLS-19 [8] ist bei Geschwindigkeiten unterhalb von 30 km/h mit einer

Geschwindigkeit von 30 km/h zu rechnen.

Die detaillierte Berechnung ist in Anhang 3 dargestellit.

5.3 Uberfahren von Regenrinnen
Das Uberfahren einer Regenrinne im Fahrweg der Kfz kann zum Gesamtpegel beitragen. Laut
Parkplatzlarmstudie [7] ist dies nicht der Fall, wenn die Regenrinnen larmgedammt ausgefihrt und

akustisch nicht auffallig sind.

Fir diese Prognose wird vorausgesetzt, dass alle im Fahrweg von Kfz befindlichen Regenrinnen dem
Stand der Technik entsprechend larmgedammt ausgeflihrt werden z.B. durch fest verschraubte

Gusseisengitter, so dass keine auffalligen Geréausche beim Uberfahren der Rinnen entstehen.

In der Prognose sind Regenrinnen demnach nicht beriicksichtigt.

5.4 Larmschutz MaRnahmen

Zur Reduktion der Gerduschemissionen wird eine zweite Berechnung eines Parkhauses V2 mit

umfangreichen Larmminderungsmafnahmen durchgefihrt.

Hierbei werden folgende Larmminderungsmallnahmen angesetzt:

e Schallabsorbierende Deckenverkleidung
Alle Ebenen werden mit einer schallabsorbierenden Deckenverkleidung angesetzt. Hierbei wird ein
Systemaufbau mit 20 mm Rockfon Facett Piano Platte und 60 mm Mineralwollauflage geplant. Der
Systemaufbau erreicht einen Schallabsorptionsgrad aw = 1,00. Es werden 80% der Deckenflachen als

schallabsorbierend belegt angesetzt. Der Schnitt zeigt den Systemaufbau:

Abbildung 4: Schallabsorbierende Deckenverkleidung
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e Briistungen

Am westlichen Gebaudeteil werden alle Briistungen in Richtung Nord, West und Sid bis auf eine Hohe

von 1,20 Meter als massiv geschlossen in Beton oder als Sandwichplatte angesetzt.

e Ein- und Ausfahrt

Die Ein- und Ausfahrt wird an den 8stlichen Gebaudeteil gelegt. Entlang der Einfahrt wird westlich eine

2,50 m hohe Schallschutzwand angesetzt.

e Westliche Ebene -1

Die unterste Ebene im westlichen Gebaudeteil wird auf -1,20 m unter Bodenniveau gelegt. Somit liegt
die gesamte Brustung unter Bodenniveau. Durch eine Aufen in 2,00 m Abstand verlaufende
Schallschutzwand mit einer Héhe von 3,00 m kénnen somit die Gerduschemissionen der untersten

beiden Geschosse wirkungsvoll reduziert werden.

e Briistung an Dachflachen

Die Parkebenen auf der offenen Dachflache werden nach Norden, Westen und Siiden durch eine

geschlossene Briistung mit einer Hohe von 1,20 m umfasst.
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6 Betriebsbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Straen

Dem Betrieb zuzurechnende Gerausche des An- und Abfahrverkehrs sind nach TA-Ldrm [1], Kapitel

7.4 in einem Abstand bis 500 Meter vom Betriebsgrundstiick zu berticksichtigen, wenn

[A] sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um

mindestens 3 dB(A) erhéhen und
[B] keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehrt erfolgt ist und

[C] die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16.BImSchV [9] erstmals oder

weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16.BImSchV [9] sind in der folgenden
Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach 16.BImschV

Anlagen oder Gebietsarten* Immissionsgrenzwerte
nach 16.BImSchV [9]
in dB(A)

Tag Nacht
(06.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 06.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

In  reinen und allgemeinen  Wohngebieten  und |59 49
Kleinsiedlungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54

In Gewerbegebieten 69 59

*Die Art der in der Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der

Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Wenn diese drei Kriterien gemeinsam erfillt sind, ist durch organisatorische MalRnahmen die
Gerauschimmission des betriebsbezogenen Verkehrs soweit wie moglich zu vermindern. Bezlglich des

dem Betrieb zuzurechnenden Fahrverkehr, kénnen folgende Einschatzungen getroffen werden:

Die Parkflachen der Planung sollen bestehende Parkflachen auf dem Klinikgeldnde ersetzten. Somit ist

kein maf3geblicher Zusatzverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen zu erwarten.
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7 Auflagen zum Larmschutz

Im Rahme der Voruntersuchung kdnnen keine konkreten Auflagen zum Larmschutz formuliert werden,

da noch keine konkrete Planung vorliegt.

8 Vorbelastung

Sofern an den malfigeblichen Immissionsorten die fur den Regelbetrieb ermittelten Beurteilungspegel
mehr als 6 dB unter den Immissionsrichtwerten der TA-Ldrm [1] liegen, ist eine Untersuchung der
Vorbelastung nicht erforderlich. Dies ist in der vorliegenden Situation nicht zu erwarten. Daher sind die

immissionsrelevanten Vorbelastungen zu berlcksichtigen.

Immissionsrelevante Vorbelastungen im Sinne der TA-Ldrm [1], die auf die malgeblichen
Immissionsorte wirken, liegen im Umfeld der BaumafBnahme durch Gerduschimmissionen des

bestehenden Klinikbetriebes vor.

Hier sind auf dem ndrdlich liegenden Klinikgeldnde die Gerduschemissionen der RLT- und
Kalteanlagen, die bestehenden Pkw Parkflachen und deren Zufahrt, die Gerauschemissionen durch

tagliche Warenanlieferungen sowie die Patienteneinlieferung zu berticksichtigen.

Die Gerauschemissionen des bestehenden Klinikbetriebes wurden in dem schalltechnischen Gutachten
Nr. 23-10-16 vom 17.07.2024 erfasst und werden in dieser Untersuchung entsprechend bericksichtigt.
Die beriicksichtigten Gerdauschquellen sind im Anhang 4 aufgefiihrt. Auf eine detaillierte Beschreibung
der einzelnen Quellen wird mit Verweis auf das schalltechnische Gutachten Nr. 23-10-16 an dieser

Stelle verzichtet.
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9 Immissionsorte

MaRgeblicher Immissionsort ist nach TA Larm [1] der Ort im Einwirkungsbereich einer Anlage, an dem
eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist. Im Rahmen einer
Voruntersuchung wurde eine Rasterldrmkarte berechnet, um die mafligeblichen Immissionsorte zu

ermitteln.
Die Lage der Immissionsorte ist im Anhang A1 dargestellt.

Fir die Umgebung des Plangebietes liegt ein Bebauungsplan im Bereich der Kapuzinerstrale vor.
Dieser weist ein ,Allgemeines Wohngebiet” (WA) entsprechend Bau-Nutzungs-Verordnung [10] aus.
Fir die anderen Wohnnutzungen im Umfeld der Klinik liegt kein B-Plan vor. Diese Bereiche werden im

Rahmen des Gutachtens ebenfalls als ,Allgemeines Wohngebiet‘ (WA) betrachtet.

Fir die Immissionsorte gelten nach TA Ldrm [1] die in der Tabelle angegebenen Immissionsrichtwerte:

Tabelle 3: Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

IRWr, IRWrgmax | IRWyacke | IRWiachtmax
Immissionsort SW HR Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Asterstralle 3 EG NW WA 55 85 40 60
Asterstralle 3 1.0G NW WA 55 85 40 60
Im Glacis 2 EG NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 2 1.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 2 2.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 4 EG NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 4 1.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 4 2.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 6 EG NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 6 1.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 6 2.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 10 1.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 10 2.0G NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 10 EG NO WA 55 85 40 60
Im Glacis 16 EG (0] WA 55 85 40 60
Im Glacis 16 1.0G e} WA 55 85 40 60
Im Glacis 16 2.0G o] WA 55 85 40 60
Im Glacis 20 EG o] WA 55 85 40 60
Legende
Immissionsort Ort der Gerauscheinwirkung
Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage
SW Stockwerk des Immissionsortes
IRWr, [dB(A)] Immissionsrichtwert fiir Lirmimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]
IRWo3g max [AB(A)] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]
IRW yaene [dB(A)] Immissionsrichtwert fiir Lirmimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]
IRW pacht, max [AB(A)] Immissionsrichtwert flir Spitzenpegelimmissionen Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]
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10 Berechnung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der an den malgeblichen Immissionsorten durch die Anlage verursachten
Gerauschimmissionen wird eine Schallausbreitungsrechnung durchgefiihrt. Diese bericksichtigt die
Dampfung des Schalles bei der Ausbreitung im Freien und ermittelt fir jede Larmemission die

entsprechende Immission am jeweiligen Immissionsort.
Vorgehensweise

Die TA Larm [1] unterscheidet nach Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung sowie Fremdgerauschen.
Dabei ist die Vorbelastung die Belastung des Immissionsortes mit Gerauschimmissionen von allen
Anlagen, fur die die TA Lérm [1] gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage. Die
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende
Anlage hervorgerufen wird. Die Gesamtbelastung ist die Belastung eines Immissionsortes, die von allen
Anlagen hervorgerufen wird, fur die die TA Larm [1] gilt. Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht

von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.
Erarbeiten eines digitalen Gelandemodells

Im Zuge der Bearbeitung der vorliegenden Aufgabenstellung wurde ein digitales Gelandemodell (DGM)

erstellt. Im DGM werden die firr die Schallausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen

Gegebenheiten lage- und h6henmaRig erfasst und in ein abstraktes Computermodell umgesetzt.

Abbildung 5: 3D Modell Parkhaus V2 mit L&rmminderung

Die Daten zur Erstellung des Berechnungsmodells stammen vom Landesamtes flr Vermessung,

Geoinformation, aus Katasterplanen und Planen zur Bauvorlage sowie aus eigenen Messungen.

Seite 16
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Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungen der durch die Anlagen entstehenden Emissionen werden entsprechend der
Vorgaben aus DIN ISO 9613-2 [4] berechnet. Hiernach berechnet sich der aquivalente Oktavband-

Dauerschalldruckpegel fiir jede Punkt- und Spiegelquelle bei Mitwind nach der folgenden Gleichung:

1
LfT(DW) = LW + DC - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc [dB]

L (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lw Oktavband — Schallleistungspegel der Punktschallquelle

Dc Richtwirkungskorrektur

Adgiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Ay Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte.

Aus den Oktavband-Dauerschalldruckpegeln (Lsr (DW)) aller Quellen und fiir jedes Oktavband wird der
A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind an maRgeblichen Immissionsorten nach DIN ISO 9613-
2 [4] bestimmt.

Ly =101g [Z?:l [Zs,zl(100'1(LfT(i}')+Af.(}')))]] dB(A)2

n Anzahl der Beitrage i (Schallquellen und Ausbreitungswege)
J Index der Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz
Ar die genormte A — Bewertung der Oktavbander nach IEC 651

Es werden Reflexionen bis Reflexionsordnung 3 beriicksichtigt. Die Berechnungen erfolgen mit einem

Reflexionsverlust an allen Gebaudefassaden von 1 dB.

Liegt fur einzelne Quellen kein Spektrum vor, so wird die Ausbreitungsrechnung fir diese Quellen nach
dem alternativen Verfahren der ISO 9613-2 [4] durchgefiihrt. Der Teilbeurteilungspegel L, der einzelnen

Quellen wird mit der folgenden Gleichung berechnet:

Lr'i =10 lg [Tlrzy:1 7} . 1Oovl(LAeq,j_Cmet+KT,j+KI,j+KR,j)] dB(A)3

T Beurteilungszeit: T, = YN, T; = 16htags
T, = 1hfur jede Nachtstunde
Ti Teilzeit j, wahrend der Mittelungspegel und Zuschlage konstant sind
Laeq, Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
N Zahl der gewahlten Teilzeiten
Crnet Meteorologische Korrektur nach DIN I1SO 9613-2
Kr; Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;
Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;
Kr,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit 7.

Der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wurde auf Basis der Stundenwerte

(Tagesgange) der Schallleistungspegel im Rahmen der Schallausbreitungsrechnung berticksichtigt.

1 DIN ISO 9613-2, Gleichungen 3 und 4
2 DIN ISO 9613-2, Gleichung 5
3 TA Larm, A.1.4 Gleichung 2
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Die Teilbeurteilungspegel (L;;) der einzelnen Schallquellen am Immissionsort werden gemal der

nachfolgenden Formel energetisch zum Beurteilungspegel (L;) addiert:

L =10lg (Z 10‘“”'} in dB(A)

i=1

Die Ausbreitungsrechnungen werden gemafl den Anforderungen der DINISO 9613-2 [4]
frequenzabhangig durchgefihrt.
Bodenfaktoren zur Berechnung der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes wurden anhand von

aktuellen Luftbildaufnahmen und Ortsbesichtigungen ermittelt.
Meteorologische Korrektur

Die meteorologische Korrektur ermittelt sich aus der Lage von Emissionsort und Immissionsort sowie
den Uberwiegend vorliegenden, 6rtlichen Witterungsbedingungen, die tiber den Faktor Co beriicksichtigt

werden.

Die meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [4] wird Cmet = 0 dB angenommen, wodurch sich

eine Maximalabschatzung der im Mittel zu erwartenden Gerauschimmissionen ergibt.

Die detaillierte Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [4] ist in Anhang A5 exemplarisch fiir den

einen reprasentativen Immissionsort angefigt.
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11 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

In der Berechnung werden alle immissionsrelevanten Larm-Quellen des Betriebes betrachtet. Zur
Bildung des Beurteilungspegels sind flr die ermittelten Immissionspegel die angesetzten Betriebszeiten

der Anlagen und die nach TA L&rm [1] geltenden Zuschlage anzuwenden.

11.1 Beurteilungspegel Parkhaus ohne Larmminderung

Zur Beurteilung der vorliegenden Aufgabenstellung werden die fiir die Immissionsorte ermittelten
Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten nach TA-Ld&rm im  entsprechenden

Beurteilungszeitraum verglichen.

Berechnet wurde das offene Split Level Parkhaus Version V1 in Anlehnung an die

Machbarkeitsstudie.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel

Parkhaus V1 nach Machbarkeitsstudie IRW,, Lrrag Differenz IRW ocne L¥Nacht Differenz
Immissionsort Nutzung SW dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Asterstrale 3 WA EG 55 48,9 -6,1 40 53,5 13,5
Asterstralle 3 WA 1.0G 55 48,9 -6,1 40 53,5 13,5
Im Glacis 2 WA EG 55 53,4 -1,6 40 57,9 17,9
Im Glacis 2 WA 1.0G 55 53,5 1,5 40 58,0 18,0
Im Glacis 2 WA 2.0G 55 53,5 -1,5 40 58,0 18,0
Im Glacis 4 WA EG 55 54,1 -0,9 40 58,7 18,7
Im Glacis 4 WA 1.0G 55 54,3 -0,7 40 58,8 18,8
Im Glacis 4 WA 2.0G6 55 54,3 -0,7 40 58,8 18,8
Im Glacis 6 WA EG 55 51,7 -3,3 40 56,3 16,3
Im Glacis 6 WA 1.0G 55 51,8 -3,2 40 56,4 16,4
Im Glacis 6 WA 2.0G6 55 519 -3.1 40 56,4 16,4
Im Glacis 10 WA 1.0G 55 50,1 -4,9 40 54,6 14,6
Im Glacis 10 WA 2.0G 55 50,2 -4,8 40 54,6 14,6
Im Glacis 10 WA EG 55 50,9 -4.1 40 55,5 15,5
Im Glacis 16 WA EG 55 49,1 -5,9 40 53,7 13,7
Im Glacis 16 WA 1.0G 55 49,0 -6,0 40 53,6 13,6
Im Glacis 16 WA 2.0G 55 48,6 -6,4 40 53,0 13,0
Im Glacis 20 WA EG 55 49,5 -5,5 40 53,1 131
Legende

Immissionsort Ort der Gerduscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SwW Stockwerk des Immissionsortes

IRW1,g [dB(A)] Immissionsrichtwert flir Lirmimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

IRW yacht [AB(A)] Immissionsrichtwert fiir Lirmimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

Lrracs Lrnacht Ermittelter Beurteilungspegel nach TA-Ldrm [1]

Die detaillierte Berechnung ist in Anhang 4 dargestellt.

Die Tabellen zeigen, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen die Immissionsrichtwerte am
Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) knapp eingehalten werden. Hierbei sind jedoch lediglich 332 Nutzungen am
tage entsprechend Nutzerangabe angesetzt. Bei hoheren Frequentierungen werden die Richtwerte

auch am Tage uberschritten.

In _der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte deutlich um bis zu 19 dB

uUiberschritten, was eine Nutzung in der Nachtzeit ausschlief3t.
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11.2 Spitzenpegelimmissionen Parkhaus ohne Larmminderung

Die Tabelle stellt die ermittelten Spitzenpegeln den Immissionsrichtwerten nach TA-L&drm [1] gegenlber:

Tabelle 5: Spitzenpegelimmissionen

Parkhaus V1 nach Machbarkeitsstudie IRWr,g max Lrrag max Differenz | IRW . nacht | Lfnachemax | Differenz
Immissionsort Nutzung SwW dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
AsterstralRe 3 WA EG 85 59,4 -256 60 59,4 -0,6
Asterstrale 3 WA 1.0G 85 59,4 -25,6 60 59,4 -0,6
Im Glacis 2 WA EG 85 66,5 -18,5 60 66,5 6,5
Im Glacis 2 WA 1.0G 85 66,3 -18,7 60 66,3 6,3
Im Glacis 2 WA 2.0G 85 66,0 -19,0 60 66,0 6,0
Im Glacis 4 WA EG 85 67,8 -17,2 60 67,8 78
Im Glacis 4 WA 1.0G 85 67,6 -17,4 60 67,6 7,6
Im Glacis 4 WA 2.0G 85 67,2 -17,8 60 67,2 7,2
Im Glacis 6 WA EG 85 64,1 -20,9 60 64,1 41
Im Glacis 6 WA 1.0G 85 63,5 -21,5 60 63,5 35
Im Glacis 6 WA 2.0G 85 63,4 -21,6 60 63,4 3,4
Im Glacis 10 WA 1.0G 85 60,5 -24,5 60 60,5 0.5
Im Glacis 10 WA 2.0G 85 61,5 -23,5 60 60,0 0,0
Im Glacis 10 WA EG 85 61,8 -23,2 60 61,8 1,8
Im Glacis 16 WA EG 85 59,8 -25,2 60 59,8 -0,2
Im Glacis 16 WA 1.0G 85 59,9 -25,1 60 59,9 -0,1
Im Glacis 16 WA 2.0G 85 59,8 -25,2 60 59,8 -0,2
Im Glacis 20 WA EG 85 66,6 -18,4 60 61,7 1,7
Legende

Immissionsort Ort der Gerduscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SW Stockwerk des Immissionsortes

IRWrag, max [AB(A)] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Lirm [1]

IRW acht max [AB(A)] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

Lrragmaxs LMNachtmax Ermittelte Spitzenpegelimmission nach TA-Ldrm [1]

Die detaillierte Berechnung ist in Anhang 4 dargestellt.

Die Tabellen zeigen, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen die Immissionsrichtwerte fur

Spitzenpegelimmissionen am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) sicher eingehalten werden.

In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte flir Spitzenpegelimmissionen

um bis zu 8 dB liberschritten, was eine Nutzung in der Nachtzeit ausschlief3t.
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11.3 Beurteilungspegel Parkhaus mit Lirmminderung

Zur Beurteilung der vorliegenden Aufgabenstellung werden die fiir die Immissionsorte ermittelten
Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten nach TA-Ld&rm im  entsprechenden

Beurteilungszeitraum verglichen.

Berechnet wurde das offene Split Level Parkhaus Version V2 mit LirmminderungsmaBRnahmen in

Anlehnung an die Machbarkeitsstudie.

Tabelle 6 : Immissionsrichtwerte und Beurteilungspegel schallgeddmmtes Parkhaus

Parkhaus V2 mit Lirmminderung IRWr,, Lrrag Differenz IRW y,cne L¥yacht Differenz
Immissionsort Nutzung SW dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Asterstrale 3 WA EG 55 43,2 -11,8 40 47,5 7,5
AsterstralRe 3 WA 1.0G 55 43,4 -11,6 40 47,7 7.7
Im Glacis 2 WA EG 55 46,5 -8,5 40 50,8 10,8
Im Glacis 2 WA 1.0G 55 46,8 -8,2 40 51,1 11
Im Glacis 2 WA 2.0G 55 47,0 -8,0 40 51,2 11,2
Im Glacis 4 WA EG 55 46,8 -8,2 40 51,2 1,2
Im Glacis 4 WA 1.0G 55 47,2 -7,8 40 51,5 1,5
Im Glacis 4 WA 2.0G 55 47,4 -7,6 40 51,6 11,6
Im Glacis 6 WA EG 55 42,7 -12,3 40 46,8 6,8
Im Glacis 6 WA 1.0G 55 43,1 -11,9 40 47,0 7,0
Im Glacis 6 WA 2.0G 55 43,6 -11,4 40 47,2 7,2
Im Glacis 10 WA 1.0G 55 41,5 -13,5 40 45,3 5,3
Im Glacis 10 WA 2.0G 55 42,3 12,7 40 45,3 53
Im Glacis 10 WA EG 55 42,2 -12,8 40 46,2 6,2
Im Glacis 16 WA EG 55 40,5 -14,5 40 44,7 4,7
Im Glacis 16 WA 1.0G 55 40,7 -14,3 40 44,6 4.6
Im Glacis 16 WA 2.0G 55 41,1 -13,9 40 44,1 4,1
Im Glacis 20 WA EG 55 45,7 -9,3 40 47,1 71
Legende

Immissionsort Ort der Gerduscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SW Stockwerk des Immissionsortes

IRWr [dB(A)] Immissionsrichtwert fir Lirmimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Larm [1]

IRW yache [dB(A)] Immissionsrichtwert flr Lirmimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

Lrrag: Lracht Ermittelter Beurteilungspegel nach TA-Larm [1]

Die detaillierte Berechnung ist in Anhang 4 dargestellt.

Die Tabellen zeigen, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen die Immissionsrichtwerte am
Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) eingehalten werden. Auch bei einer héheren Frequentierung sind keine

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am Tag zu erwarten.

In_der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte deutlich um bis zu 12 dB

uiberschritten.

Weiterfihrende Untersuchungen haben gezeigt, dass in Verbindung mit der Schallschutzwand eine
Nutzung der beiden unteren Ebenen E-1 und E0 mit bis zu 62 Pkw auch in der Nachtzeit moglich

ware.
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10.4 Spitzenpegelimmissionen Parkhaus mit Lirmminderung

Die Tabelle stellt die ermittelten Spitzenpegeln den Immissionsrichtwerten nach TA-L&drm [1] gegenlber:

Tabelle 7: Spitzenpegelimmissionen schallgeddmmtes Parkhaus

Parkhaus V2 mit Lirmminderung IRWrg max Lrragmax Differenz | IRW oy nache | Lrnachymax | Differenz
Immissionsort Nutzung sw dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Asterstrale 3 WA EG 85 51,6 -33,4 60 51,6 -8,4
Asterstrale 3 WA 1.0G 85 51,8 -33,2 60 51,8 -8,2
Im Glacis 2 WA EG 85 58,7 -26,3 60 58,7 -1,3
Im Glacis 2 WA 1.0G 85 58,8 -26,2 60 58,8 -1,2
Im Glacis 2 WA 2.0G 85 58,9 -26,1 60 58,9 -1,1
Im Glacis 4 WA EG 85 60,1 -24.9 60 60,1 0,1
Im Glacis 4 WA 1.0G 85 60,2 -24,8 60 60,2 0,2
Im Glacis 4 WA 2.0G 85 60,2 -24.8 60 60,2 0,2
Im Glacis 6 WA EG 85 55,9 -29,1 60 55,9 -4.1
Im Glacis 6 WA 1.0G 85 56,0 -29,0 60 56,0 -4,0
Im Glacis 6 WA 2.0G 85 56,0 -29,0 60 56,0 -4,0
Im Glacis 10 WA 1.0G 85 52,7 -32,3 60 52,7 -7,3
Im Glacis 10 WA 2.0G 85 61,5 -23,5 60 52,6 -7.4
Im Glacis 10 WA EG 85 54,1 -30,9 60 54,1 -5,9
Im Glacis 16 WA EG 85 53,1 -31,9 60 52,9 -1
Im Glacis 16 WA 1.0G 85 54,5 -30,5 60 53,0 -7,0
Im Glacis 16 WA 2.0G 85 55,2 -29,8 60 52,8 -7,2
Im Glacis 20 WA EG 85 66,6 -18,4 60 56,2 -3,8
Legende

Immissionsort Ort der Gerduscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SW Stockwerk des Immissionsortes

IRWrag, max [AB(A]] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

IRW acht max [AB(A)] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Ldrm [1]

Lrrag,maxs LTNachtmax Ermittelte Spitzenpegelimmission nach TA-Ldrm [1]

Die detaillierte Berechnung ist in Anhang 4 dargestellt.

Die Tabellen zeigen, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen die Immissionsrichtwerte fur

Spitzenpegelimmissionen am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr) sicher eingehalten werden.

In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte flir Spitzenpegelimmissionen

um bis zu 1 dB liberschritten.

Weiterfihrende Untersuchungen haben gezeigt, dass in Verbindung mit der Schallschutzwand eine
Nutzung der beiden unteren Ebenen E-1 und E0 mit bis zu 62 Pkw auch in der Nachtzeit mdglich

ware.
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12 Qualitat der Prognose

Auf die im vorliegenden Fall aus den Betriebsangaben abgeleiteten Emissionsatze wurden
Herstellertoleranzen aufgeschlagen. Die verwendeten Ansatze aus den einschldgigen Regelwerken
liegen in der Regel auf der sicheren Seite. Die Betriebszeiten wurden an einem Tag fur alle Anlagen mit

dem jeweils maximalem Umfang angesetzt.

Bezlglich der angewendeten Ausbreitungsrechnung enthalt die DIN ISO 9613-2 [4] eine Abschatzung
zur Genauigkeit der Prognose. Fur einzelne Quellen ist im vorliegenden Fall demnach von einer
geschatzten Genauigkeit von +/- 3 dB auszugehen. Bei n gleichen, nicht koharenten Quellen mit jeweils
gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit um den Faktor 1/vn. Durch die groRe Anzahl an
Quellen verbleibt eine Restungenauigkeit von +/- 1 dB. Bei der Berechnung der Schallausbreitung
wurde die meteorologische Korrektur konservativ mit Cmnet = 0 angenommen, was einer

Maximalwertbetrachtung entspricht.

Das fir die Parkplatzbewegungen nach Parkplatzldrmstudie zu Grunde gelegte zusammengesetzte

Verfahren entspricht einer konservativen Betrachtung.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die durch Berechnungen ermittelten Beurteilungspegel an
der oberen Grenze der Untersuchungssicherheit liegen und im reellen Betrieb tendenziell geringer

ausfallen.

Aggregate, Fahrzeuge, technische Anlagen, Warmepumpen oder Generatoren kdnnen je nach Modell
tieffrequenten Schall emittieren. Die Herstellerdaten sind in diesem Bereich meist nicht aussagekréaftig.
In Larmprognosen ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch tieffrequente
Larmimmissionen nicht zuverldssig prognostizierbar. Ein normativ niedergelegtes oder verbindliches
Verfahren fir die Prognose tieffrequenter Gerausche existiert in Deutschland nicht. Die TA Ldrm [1] und
die DIN 45680 [11] regeln nur Messung und Bewertung tieffrequenter Gerausche, nicht aber ihre
Prognose. Hier verbleibt eine Prognoseunsicherheit so das eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte  durch tieffrequente  La&rmimmissionen  grundséatzlich nicht géanzlich

ausgeschlossen werden kann. Hierzu sind gegebenenfalls Messungen im Betrieb erforderlich.

13 Haftungsausschluss

Die durchgeflihnrten Messungen und Berechnungen wurden mit grofter Sorgfalt durchgefihrt. Die
Berechnungen basieren auf den Angaben des Betreibers, der Planvorlage, auf technischen
Datenblattern und wurden nach den Vorgaben der anzuwendenden Normen und Richtlinien
durchgefiihrt. Es wird keine Haftung fur direkte sowie indirekte Sach- und Personenschaden
einschlieBllich entgangenen Gewinns, die sich aus der Verwendung der Ergebnisse, den Informationen

sowie den Empfehlungen dieses Berichtes ergeben, ibernommen.
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14 Zusammenfassung

Das Marienhaus Klinikum prift die Machbarkeit des Neubaus eines Split Level Parkhauses auf der
Flurstiicken 7/66 und 7/67, siidlich angrenzend an die Liegenschaft ,Marienhaus Klinikum St. Elisabeth

Saarlouis®, Kapuziner Stralde 4, 66740 Saarlouis.
Das Bauvorhaben umfasst ein Split Level Parkhaus mit 436 Pkw Stellplatzen sowie eine Zufahrt.

Die durch den Betrieb der Anlagen und Fahrzeuge in der Nachbarschaft entstehenden

Gerauschimmissionen sind durch eine Immissionsprognose zu ermitteln.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmission erfolgt auf Grundlage der Sechsten allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm -TA Larm) [3]. Diese gibt unter 3.2.1 an, dass die Beurteilung von Gerauschen bei neu zu
errichtenden genehmigungsbedirftigen Anlagen durch ein Prognoseverfahren zu erfolgen hat. Dieses

Prognoseverfahren wird hier entsprechend der TA Larm [3] durchgeflhrt.

Im Betriebsablauf entstehen durch das geplante Parkhaus immissionsrelevanten Gerausche durch

Fahr- und Parkgerausche der Pkw auf den Parkebenen und an der Zufahrt.

Immissionsrelevante Vorbelastungen im Sinne der TA-Ldrm [1], die auf die malgeblichen
Immissionsorte wirken, liegen im Umfeld der BaumafBnahme durch Gerduschimmissionen des
bestehenden Klinikbetriebes vor. Hier sind auf dem nordlich liegenden Klinikgeldnde die
Gerauschemissionen der RLT- und Kalteanlagen, die bestehenden Pkw Parkflachen und deren Zufahrt,
die Gerauschemissionen durch tagliche Warenanlieferungen sowie die Patienteneinlieferung zu

berucksichtigen.

Die zu berlicksichtigenden Gerauschemissionen werden auf Basis von Messungen und einschlagiger

Fachliteratur zur sicheren Seite hin abgeschatzt.

Der dem Betrieb zuzurechnende An- und Abfahrverkehr auf 6ffentlichen Straen ist nach TA-Larm [3]

7.4 nicht zu bertcksichtigen.

Das entsprechend Machbarkeitsstudie vorgesehene Parkhauskonzept wird unter der
Parkhausvariante V1 untersucht. Eine weitere Berechnung zu einer Parkhausvariante V2

betrachtet ein Parkhaus mit umfangreichen LairmminderungsmafRnahmen.

Die Parkflachenfrequentierung wurden durch den Betreiber auf Basis der Schichtstarken der Mitarbeiter

abgeschatzt und vorgelegt.

Die Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen wurde auf Grundlage der DIN ISO 9613-2 [11]

sowie der TA-Larm [3] durchgeflhrt.
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Zum ungeddammten Split Level Parkhaus kann folgendes Ergebnis zusammengefasst werden:

e Zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) kénnen die Immissionsrichtwerte je nach Auslastung des
Parkhauses uberschritten werden.

e In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte durch die
Beurteilungspegel und durch die Spitzenpegel des Parkhauses deutlich um bis zu 18 dB

tiberschritten.

Der Betrieb eines ungedammten Split Level Parkhauses ist an dieser Stelle immissionsrechtlich in der
Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) bei hdherer Frequentierung nicht sicher darstellbar. Die Situation bietet
ein hohes Konfliktpotenzial. In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) ist immissionsrechtlich der Betrieb

eines ungedammten Split Level Parkhauses an dieser Stelle nicht moglich.

Zum schallgedammten Split Level Parkhaus kann folgendes Ergebnis zusammengefasst

werden:

e Zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

e In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die Immissionsrichtwerte durch die
Beurteilungspegel und durch die Spitzenpegel des Parkhauses deutlich um bis zu 12 dB
tiberschritten.

o Weiterfihrende Untersuchungen haben gezeigt, dass in Verbindung mit der Schallschutzwand

eine Nutzung der beiden unteren Ebenen E-1 und EO mit bis zu 62 Pkw auch in der Nachtzeit
moglich ware.

Der Betrieb eines schallgedammten Split Level Parkhauses ist an dieser Stelle immissionsrechtlich nur
in der Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) darstellbar.

In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) ist immissionsrechtlich der Betrieb eines schallgedammten,

offenen Split Level Parkhauses auf allen Parkebenen nicht méglich.

In der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) kénnen jedoch die Ebenen E-1 und EO nur in Verbindung mit der
dargestellten Schallschutzwand betrieben werden.

Moglichkeiten der Projektumsetzung

Ein offenes Split Level Parkhaus kann an dieser Stelle nur mit larmmindernden MaRnahmen in der
Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) betrieben werden. In der Nachtzeit kbnnen die Ebenen E-1 und EO (62

Stellplatze) nur in Kombination mit einer Schallschutzwand betrieben werden.
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Der nachtliche Betrieb des gesamten Parkhauses an dieser Stelle erfordert eine geschlossene,
schalldammende Fassadenkonstruktion nach Norden, Westen und Siiden. Dies kann jedoch aufgrund
der erforderlichen Luftungsflachen nicht ohne Weiteres umgesetzt werden. Insofern das Projekt an
dieser Stelle mit nachtlicher Nutzung des gesamten Parkhauses umgesetzt werden soll, ist ein
Luftungskonzept erforderlich, dass ein dichtes SchlieRen der drei Fassaden zuldsst. Hierbei sind die

Gerauschemissionen des Liftungskonzeptes im Weiteren zu untersuchen.

St. Wendel, den 24.04.2025
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Emissionsberechnung Parkdeck

nach Parkplatzlarmstudie (08-2007); RLS 90 (1990); VDI 2571(08-1976)

Auftraggeber: Marienhaus Kliniken GmbH
KapuzinerstraRe 4
66740 Saarlouis

www,SChallschutz-saar.de

Projekt: 700.03 Parkhaus Ingenieurbiiro Audiotechnik-Lach
Version V1 ohne Schallschutz
Nutzung durch Mitarbeiter

Berechnungsmodell fiir 434 Stellpldtze

E13  SP: 31
DF: 0
E12  SP: 31 RA: 0
DF: 31 E11  SP: 31
RA: 31 DF: 62
E10  SP: 31 RA: 62
DF: 93 E9  SP:31
RA: 93 DF: 124
E8  SP:31 RA: 124
DF: 155 E7  SP:31 Ost
RA: 155 DF: 186
E6  SP: 31 RA: 186
DF: 217 E5  SP:31
RA: 217 DF: 248
E4  SP:31 RA: 248
DF: 279 E3  SP:31
RA: 279 DF: 310
E2  SP:31 RA: 310
DF: 341 El  SP:31
RA: 341 DF 372
E0  SP:31 B RA: 372
m‘ DF 403 —
L ® RA: 403 _—"]

SP: Stellplatz
DF: Durchfahrt zu anderen Parkbereichen
RA: Fahrbewegungen auf Rampen

Stellpldtze gesamt: 434
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Tagesgdnge der Fahrbewegungen
Herkunft der Daten
Die Offnungen und Abmessungen wurden der Planvorlage entnommen.
Die Frequentierung der Parkflachen wurden entsprechen der Schichtzeiten angesetzt.
Stunde Einfahrt Ausfahrt Belegung Belegung Fahr Tagesgang
SP % bewegung N
Startwert 25 5,8
0-1Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
1-2Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
2 -3 Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
3-4 Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
4 -5 Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
5-6Uhr 220 0 245 56,5 220 0,51
6-7 Uhr 40 25 260 59,9 65 0,15
7 -8 Uhr 40 0 300 69,1 40 0,09
8-9 Uhr 40 0 340 78,3 40 0,09
9-10 Uhr 0 0 340 78,3 0 0,00
10-11 Uhr 0 0 340 78,3 0 0,00
11-12 Uhr 0 40 300 69,1 40 0,09
12 - 13 Uhr 0 0 300 69,1 0 0,00
13- 14 Uhr 75 0 375 86,4 75 0,17
14 - 15 Uhr 40 220 195 449 260 0,60
15-16 Uhr 0 0 195 449 0 0,00
16 - 17 Uhr 0 40 155 35,7 40 0,09
17 - 18 Uhr 0 40 115 26,5 40 0,09
18 - 19 Uhr 0 40 75 17,3 40 0,09
19-20 Uhr 0 0 75 17,3 0 0,00
20-21 Uhr 25 0 100 23,0 25 0,06
21-22 Uhr 0 75 25 5,8 75 0,17
22 - 23 Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00
23 - 24 Uhr 0 0 25 5,8 0 0,00




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.1
44589 Version V1 ohne Schallschutz Seite: 36
Ebene: EO
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,5 dB
Lwa~ 1 58,4 dB Lwa,1n 88,4 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 403 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 63,4 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA”, lh: 79,6 dB LWA, lh: 89,4 dB
Sonstige Larmquellen im Parkdeck EO
E1l Lwa 1h: 87,0 dB Lwa max: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 87,0 dB Lwa max: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck EO
Summe Lwa, 1n: 93,1 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck EO nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65,0

Ost 177,10 88,4 96,7
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung EO Ost 88,55 1,00 88,55 0,0 88,4 96,7

Beton 88,55 0,03 2,66 65,0

Sad 43,01 85,2 93,6
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung EO Siid 43,01 1,00 43,01 0,0 85,2 93,6
0,00 0,00 0,00 0,0

West 177,10 91,4 99,7
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung EO West 177,10 1,00 177,10 0,0 91,4 99,7
0,00 0,00 0,00 0,0

Nord 43,01 85,2 93,6
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung EO Nord 43,01 1,00 43,01 0,0 85,2 93,6
0,00 0,00 0,00 0,0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65,0

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 42573 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck EO fiir N=1 Lia 72,9 dB
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Ebene: El
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,4 dB
Lwa~ 1 58,3 dB Lwa,1n: 88,3 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 372 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 63,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10t 79,3 dB Lwa, 1n: 89,0 dB
Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E1
EO Lwa 1h: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E2 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 89,0 dB Lwa max: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E1
Summe Lwa, 1n: 93,6 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E1 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0 0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 91,0 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E1 Ost 177,10 1,00 177,10 0 91,0 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sad 43,01 84,9 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E1 Siid 43,01 1,00 43,01 0 84,9 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 91,0 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E1 West 88,55 1,00 88,55 0 88,0 95,9
Offnung E1 West 88,55 1,00 88,55 0 88,0 95,9
Nord 43,01 84,9 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E1 Nord 43,01 1,00 43,01 0 84,9 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E1 fiir N=1 Lia 72,5 dB
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Ebene: E2
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,3 dB
Lwa~ 1 58,2 dB Lwa,1n: 88,2 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 341 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 62,6 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA”, lh: 78,9 dB LWA, lh: 88,7 dB
Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E2
E1l Lwa 1h: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E3 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 89,0 dB Lwa max: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E2
Summe Lwa, 1n: 93,4 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E2 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0 0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 90,8 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E2 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,8 95,9
Offnung E2 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,8 95,9
Sad 43,01 84,7 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E2 Siid 43,01 1,00 43,01 0 84,7 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 90,8 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E2 West 177,10 1,00 177,10 0 90,8 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Nord 43,01 84,7 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E2 Nord 43,01 1,00 43,01 0 84,7 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E2 fiir N=1 Lia 72,4 dB
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Ebene: E3
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,2 dB
Lwa~ 1 58,1 dB Lwa,1n: 88,1 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 310 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 62,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA”, lh: 78,5 dB LWA, lh: 88,2 dB
Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E3
E2 Lwa, 1h: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E4 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 86,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E3
Summe Lwa, 1n 92,3 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E3 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A[m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0 0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 89,8 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E3 Ost 177,10 1,00 177,10 0 89,8 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sad 43,01 83,6 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E3 Siid 43,01 1,00 43,01 0 83,6 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 89,8 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E3 West 88,55 1,00 88,55 0 86,8 95,9
Offnung E3 West 88,55 1,00 88,55 0 86,8 95,9
Nord 43,01 83,6 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E3 Nord 43,01 1,00 43,01 0 83,6 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E3 fiir N=1 Lia 71,3 dB
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Ebene: E4
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,1 dB
Lwa~ 1 58,0 dB Lwa,1n 88,0 dB Lwa max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 279 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 61,8 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10t 78,0 dB Lwa, 1h* 87,8 dB
Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E4
E5 86 dB 0 dB
0 dB 0 dB
0 dB 0 dB
LWA,lh: 89,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E4
Summe Lwa, 1n: 93,1 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E4 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 90,5 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E4 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,5 95,9
Offnung E4 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,5 95,9
Sad 43,01 84,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E4 Siid 43,01 1,00 43,01 0 84,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 90,5 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E4 West 177,10 1,00 177,10 0 90,5 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Nord 43,01 84,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E4 Nord 43,01 1,00 43,01 0 84,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E4 fiir N=1 Lia 72,0 dB
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Ebene: E5
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,9 dB
Lwa 1n: 57,9 dB Lwa,1n: 87,9 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 248 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: Lm(25): 61,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
[ 77,5 dB ey o8 87,3 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E5
E4 Lwa 1n: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E6 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 89,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E5
Summe Lwa, 1h' 92,9 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E5 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lywa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 90,3 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E5 Ost 177,10 1,00 177,10 0 90,3 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sid 43,01 84,2 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E5 Siid 43,01 1,00 43,01 0 84,2 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 90,3 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E5 West 88,55 1,00 88,55 0 87,3 95,9
Offnung E5 West 88,55 1,00 88,55 0 87,3 95,9
Nord 43,01 84,2 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E5 Nord 43,01 1,00 43,01 0 84,2 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E5 fiir N=1 Lia: 71,8 dB
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Ebene: E6
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,8 dB
Lwa 1n: 57,7 dB Lwa,1n: 87,7 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 217 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 60,7 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA", lh: 77,0 dB LWA, 1h: 86,7 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E6
E5 Lwa 1n: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E7 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 89,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E6
Summe Lwa, 1h' 92,7 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E6 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lywa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 90,1 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E6 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,1 95,9
Offnung E6 Ost 88,55 1,00 88,55 0 87,1 95,9
Sid 43,01 84,0 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E6 Siid 43,01 1,00 43,01 0 84,0 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 90,1 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E6 West 177,10 1,00 177,10 0 90,1 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Nord 43,01 84,0 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E6 Nord 43,01 1,00 43,01 0 84,0 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E6 fiir N=1 Lia: 71,6 dB
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Ebene: E7
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,6 dB
Lwa 1n: 57,5 dB Lwa,1n: 87,5 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 186 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: Lm(25): 60,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10 76,3 dB Lwa, 1h: 86,0 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E7
E6 Lwa 1n: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E8 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 89,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E7
Summe Lwa, 1h' 92,5 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E7 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 89,9 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E7 Ost 177,10 1,00 177,10 0 89,9 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sid 43,01 83,7 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E7 Siid 43,01 1,00 43,01 0 83,7 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 89,9 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E7 West 88,55 1,00 88,55 0 86,9 95,9
Offnung E7 West 88,55 1,00 88,55 0 86,9 95,9
Nord 43,01 83,7 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E7 Nord 43,01 1,00 43,01 0 83,7 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E7 fiir N=1 Lia: 71,4 dB
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Ebene: E8
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir Parkplatzart
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,4 dB
Lwa 1n: 57,3 dB Lwa,1n: 87,3 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 155 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 59,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 1h: 75,5 dB Lwa, 1h: 85,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E8
E7 Lwa 1n: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E9 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 89,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E8
Summe Lwa, 1h' 92,2 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E8 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 177,10 89,7 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E8 Ost 88,55 1,00 88,55 0 86,6 95,9
Offnung E8 Ost 88,55 1,00 88,55 0 86,6 95,9
Sid 43,01 83,5 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E8 Siid 43,01 1,00 43,01 0 83,5 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 177,10 89,7 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E8 West 177,10 1,00 177,10 0 89,7 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Nord 43,01 83,5 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E8 Nord 43,01 1,00 43,01 0 83,5 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E8 fiir N=1 Lia: 71,2 dB
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Ebene: E9
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,2 dB
Lwa 1n: 57,1 dB Lwa,1n: 87,1 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 124 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 58,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 1h: 74,5 dB Lwa, 1h: 84,3 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E9
E8 Lwa 1n: 86,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E10 86,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 0,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E9
Summe Lwa, 1h' 92,0 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E9 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 89,4 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E9 Ost 177,10 1,00 177,10 0 89,4 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sid 83,3 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E9 Siid 43,01 1,00 43,01 0 83,3 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 89,4 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E9 West 88,55 1,00 88,55 0 86,4 95,9
Offnung E9 West 88,55 1,00 88,55 0 86,4 95,9
Nord 83,3 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E9 Nord 43,01 1,00 43,01 0 83,3 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E9 fiir N=1 Lia: 70,9 dB
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Ebene: E10
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 4,8 dB
Lwa 1n: 56,7 dB Lwa,1n: 86,7 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 93 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 57,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10 73,3 dB Lwa, 1h: 83,0 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E10
E9 Lwa 1n: 85,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E11 85,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 88,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E10
Summe Lwa, 1h' 91,1 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E10 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 88,6 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E10 Ost 88,55 1,00 88,55 0 85,6 95,9
Offnung E10 Ost 88,55 1,00 88,55 0 85,6 95,9
Sid 82,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E10 Siid 43,01 1,00 43,01 0 82,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 88,6 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E10 West 177,10 1,00 177,10 0 88,6 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Nord 82,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E10 Nord 43,01 1,00 43,01 0 82,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E10 fiir N=1 Lia: 70,1 dB
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Ebene: Ell
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 4,3 dB
Lwa 1n: 56,2 dB Lwa,1n: 86,2 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 62 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 55,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
[ 71,5 dB ey o8 81,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E11
E10 Lwa 1n: 85,0 dB Lwa max: 0,0 dB
E12 85,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 88,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E11
Summe Lwa, 1h' 90,7 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E11 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a A [m?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]
Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Ost 88,6 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E11 Ost 177,10 1,00 177,10 0 88,6 98,9
0,00 0,00 0,00 0
Sid 82,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E11 Siid 43,01 1,00 43,01 0 82,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
West 88,6 98,9
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E11 West 88,55 1,00 88,55 0 85,6 95,9
Offnung E11 West 88,55 1,00 88,55 0 85,6 95,9
Nord 82,4 92,8
0 0,00 0,00 0,00 0
Offnung E11 Nord 43,01 1,00 43,01 0 82,4 92,8
0,00 0,00 0,00 0
Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0
Beton 1190,00 0,03 35,70 65
Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 511,62 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E11 fiir N=1 Lia: 69,7 dB
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Ebene: E12
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 3,4 dB
Lwa 1n: 55,3 dB Lwa,1n: 85,3 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 31 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 52,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA", lh: 68,5 dB LWA, 1h: 78,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E12
E11 Lwa 1n: 85,0 dB Lwa max: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 85,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E12
Summe Lwa, 1h' 88,6 dB Lwa,max: 97,5 dB

Parkdeck befindet sich im AuRenbereich, keine Halleninnenberechnung erforderlich

AuRenflachenemission
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Ebene: E13
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 0,0 dB
Lwa 1n: 51,9 dB Lwa,1n: 81,9 dB Lwa,max: 97,5 dB
Auf dieser Parkfliche wurden keine Rampen beriicksichtigt
Lwa~, 1n! 0,0 dB Lwa, 1h' 0,0 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E13
LWA,lh: 0,0 dB LWA,IVIAX: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 0,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E13
Summe Lwa, 1h' 81,9 dB Lwa,max: 97,5 dB

Parkdeck befindet sich im AuRenbereich, keine Halleninnenberechnung erforderlich

AuRenflachenemission
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Planvorlage
]
Ansicht Stid

Ansicht Nord

——>x

Ansicht West

Ansicht Ost

Software
ParkDeckV25.04a

Schallschutz Saar - Ing. Biro fur Akustik

Bearbeitung
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Legende

Zeichen
A:

DV:
DStrO:
DStg:
DE:

DF:

KPA:

Kl:

KD:
LWO:
Lm(25):

RA:
RL:
RW:

SP:

Einheit Beschreibung
[m?] Aquivalente Schallabsorptionsflache
[dB] Korrektur fiir die zulassige Hochstgeschwindigkeit nach RLS 90
[dB] Korrektur fur die Fahrbahnoberflache nach RLS 90
[dB] Zuschlag fiir die Steigung nach RLS 90
[dB] Beriicksichtigung von Reflexionen im Parkhaus
Durchfahrt zu anderen Parkbereichen
Ebene
[dB] Zuschlag fiir die Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Zuschlag Impulshaltigkeit nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Zuschlag fiir Durchfahrten zu anderen Parkflachen bei N=1
[dB] Schallleistung je Parkvorgang nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Mittelungspegel fur 100km/h bei 25m Abstand nach RLS 90
Bewegugshaufigkeit; N = Fahrbewegungen / Stellplatzzahl
Fahrbewegungen auf Rampen in der Ebene bei N=1
[m] Rampenlange
[dB] Einflgedampfung
Stellplatze
[m?] Parkflache auf dem betrachteten Parkdeck
[m?] Teilflache auf dem betrachteten Parkdeck
Absorptionskoefizient

Berechnungen

Schalleistung auf der Parkflache nach Parkplatzlarmstudie
Berechnungen im zusammengefassten Verfahren

KD = 2,5 - log(DF-9) [dB] fur DF>10

KD =0 [dB] fir DF </= 10

LWA"",1h = LWO + KPA + KI + KD + (10 - log(SP-N) - 10 - log(S)) [dB]
LWA,1h = LWA,1h"" + 10 - log(S/1m?) [dB]

LMAX(7,5m) [dB] entsprechend Parkplatzlarmstudie

LWMAX = LMAX(7,5m) + 25,5 [dB]

Auf- und Abfahrrampen nach RLS 90
LWA",1h = Lm(25) + DV + DStrO + DStg + DE + 19 [dB]
Lw,1h = Lw”,1h + 10 - log(RL) [dB]

Halleninnenpegel nach VDI 2571
A=s-a[m?]

Ll = LW + 14 + 10 - log (0,16 / A) [dB]

LIMAX = LWAMAX + 14 + 10 - log(0,16/A) [dB]

Emissionen der Teilflichen

LW"=Ll-Rw-Cd

Cd=4dB

LWA =LW" +10 - log(A) [dB] www,sehallschutz-saar.de
LWAMAX = LWMAX"" + 10 - log(A) [dB] e ARl

Software
ParkDeckV25.04a

Bearbeitung
Schallschutz Saar - Ing. Biiro fur Akustik Dipl.-Ing. Christian Loch
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Emissionsberechnung Parkdeck

nach Parkplatzlarmstudie (08-2007); RLS 90 (1990); VDI 2571(08-1976)

Auftraggeber: Marienhaus Kliniken GmbH

KapuzinerstraRe 4
66740 Saarlouis

Projekt: 700.03 Parkhaus

Version V2 larmgedammt

www,SChallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Lach

Berechnungsmodell fiir 434 Stellpldtze

SP: Stellplatz

E12  SP: 31
DF: 0
El1l  SP: 31 I RA: O
DF: 31 E10  SP: 31
RA: 31 DF: 62
E9  SP:31 RA: 62
DF: 93 E8  SP:31
RA: 93 DF: 124
E7  SP:31 RA: 124
DF: 155 E6  SP:31 Ost
RA: 155 DF: 186
E5  SP:31 RA: 186
DF: 217 E4  SP:31
RA: 217 DF: 248
E3  SP:31 RA: 248
DF: 279 E2  SP:31
RA: 279 DF: 310
El  SP:31 RA: 310
DF: 341 E0  SP:31
RA: 341 DF 372 'm
E-1  SP: 31 B RA: 372 M) ®
DF 0 —
RA:0 _—"]

DF: Durchfahrt zu anderen Parkbereichen
RA: Fahrbewegungen auf Rampen

Stellpldtze gesamt: 434
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Tagesgdnge der Fahrbewegungen

Herkunft der Daten

Die Offnungen und Abmessungen wurden der Planvorlage entnommen.

Die Frequentierung der Parkflaichen wurden entsprechen der Schichtzeiten angesetzt.

Stunde Einfahrt Ausfahrt Belegung Belegung Fahr Tagesgang
SP % bewegung N
Startwert 20 4,6
0-1Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
1-2Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
2 -3 Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
3-4 Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
4 -5 Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
5-6Uhr 40 10 50 11,5 50 0,12
6-7 Uhr 100 30 120 27,6 130 0,30
7 -8 Uhr 100 10 210 48,4 110 0,25
8-9 Uhr 100 10 300 69,1 110 0,25
9-10 Uhr 50 10 340 78,3 60 0,14
10-11 Uhr 10 10 340 78,3 20 0,05
11-12 Uhr 10 10 340 78,3 20 0,05
12 - 13 Uhr 10 10 340 78,3 20 0,05
13- 14 Uhr 20 30 330 76,0 50 0,12
14 - 15 Uhr 10 30 310 71,4 40 0,09
15-16 Uhr 10 100 220 50,7 110 0,25
16 - 17 Uhr 10 100 130 30,0 110 0,25
17 - 18 Uhr 10 80 60 13,8 90 0,21
18 - 19 Uhr 10 40 30 6,9 50 0,12
19-20 Uhr 10 10 30 6,9 20 0,05
20-21 Uhr 10 10 30 6,9 20 0,05
21-22 Uhr 20 10 40 9,2 30 0,07
22 - 23 Uhr 10 30 20 4,6 40 0,09
23 - 24 Uhr 10 10 20 4,6 20 0,05
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Ebene: E-1

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 0,0 dB
Lwa~ 1t 51,9 dB Lwa 1: 81,9 dB Lwa max: 97,5 dB

Auf dieser Parkflache wurden keine Rampen beriicksichtigt

LWA", 1he 0,0 dB LWA, 1h+ 0,0 dB

Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E-1

Offnung EO West Lwa 1n: 82,3 dB Lwa max: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 82,3 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E-1
Summe Lwa, 1n: 85,1 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E-1 nach VDI 2571 fiir N=1
AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65,0

Beton 238,00 0,03 7,14 65,0

Ost 177,10 75,8 92,2
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung E-1 Ost 88,55 1,00 88,55 0,0 75,8 92,2

Beton 88,55 0,00 0,00 0,0

Sad 43,01 69,6 86,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung E-1 Siid 21,51 1,00 21,51 0,0 69,6 86,0

Beton 21,51 0,00 0,00 0,0

West 177,10 75,8 92,2
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung E-1 West 88,55 1,00 88,55 0,0 75,8 92,2

Beton 88,55 0,03 2,66 65,0

Nord 43,01 69,6 86,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Offnung E-1 Nord 21,51 1,00 21,51 0,0 69,6 86,0

Beton 21,51 0,00 0,00 0,0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0
0,00 0,00 0,00 0,0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65,0

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 1217,61 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E-1 fiir N=1 Lia 60,3 dB
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Ebene: EO

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,4 dB
Lwa~ 1t 58,3 dB Lwa, 1: 88,3 dB Lwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 372 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 63,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10t 79,3 dB Lwa, 1n: 89,0 dB

Sonstige Lairmquellen im Parkdeck EO

E-1 Lwa, 1h: 75,8 dB Lwa max: 0,0 dB
E1 82,7 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 83,5 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck EO
Summe Lwa, 1n: 92,3 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck EO nach VDI 2571 fiir N=1
AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 85,3 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung EO Ost 177,10 1,00 177,10 0 85,3 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Sad 43,01 79,1 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung EO Siid 43,01 1,00 43,01 0 79,1 88,3
0,00 0,00 0,00 0

West 177,10 85,3 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung EO West 88,55 1,00 88,55 0 82,3 91,4

Offnung EO West 88,55 1,00 88,55 0 82,3 91,4

Nord 43,01 79,1 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung EO Nord 43,01 1,00 43,01 0 79,1 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 143506 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck EO fiir N=1 Lia 66,8 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgedammt Seite: 57

Ebene: El

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,3 dB
Lwa~ 1t 58,2 dB Lwa, 1: 88,2 dB Lwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 341 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 62,6 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10t 78,9 dB Lwa, 1n: 88,7 dB

Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E1

EO Lwa, 1h: 82,3 dB Lwa max: 0,0 dB
E2 81,7 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Summe Lwa,1n: 85,0 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E1
Summe Lwa, 1n: 92,3 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E1 nach VDI 2571 fiir N=1
AuRenflachenemission

Flache s[m?] a A[m?] Ry [dB] Lwa [dB] Ly max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 85,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E1 Ost 88,55 1,00 88,55 0 82,7 91,9

Offnung E1 Ost 88,55 1,00 88,55 0 82,7 91,9

Sad 43,01 76,5 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E1 Siid 21,51 1,00 21,51 0 76,5 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

West 177,10 82,7 91,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E1 West 88,55 1,00 88,55 0 82,7 91,9

Beton 88,55 0,03 2,66 65

Nord 43,01 76,5 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E1 Nord 21,51 1,00 21,51 0 76,5 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 1306,16 m’

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E1 fiir N=1 Lia 67,2 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2

Version V2 larmgeddammt Seite: 58

Ebene: E2

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,2 dB
Lwa~ 1t 58,1 dB Lwa, 1: 88,1 dB Lwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 310 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 62,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10t 78,5 dB Lwa, 1n: 88,2 dB

Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E2

E1 Lwa, 1h: 82,7 dB Lwa max: 0,0 dB
E3 82,2 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB

0,0 dB 0,0 dB

Lwa 1h: 82,7 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E2
Summe Lwa, 1n: 91,8 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E2 nach VDI 2571 fiir N=1
AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 84,7 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E2 Ost 177,10 1,00 177,10 0 84,7 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Sad 43,01 78,6 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E2 Siid 43,01 1,00 43,01 0 78,6 88,3
0,00 0,00 0,00 0

West 177,10 84,7 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E2 West 88,55 1,00 88,55 0 81,7 91,4

Offnung E2 West 88,55 1,00 88,55 0 81,7 91,4

Nord 43,01 78,6 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E2 Nord 43,01 1,00 43,01 0 78,6 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 143506 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E2 fiir N=1 Lia 66,2 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Seite: 59

Ebene: E3

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 6,1 dB
[ 58,0 dB Lwa 1: 88,0 dB Lwa,max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 279 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 61,8 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10 78,0 dB Lwa, 1n: 87,8 dB

Sonstige Lairmquellen im Parkdeck E3

E2 Lwa, 1h: 81,7 dB Lwa max: 0dB
E4 81,6 dB 0dB
0dB 0dB

0dB 0dB

Lwa 1h: 84,7 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E3
Summe Lwa, 1n: 91,8 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E3 nach VDI 2571 fiir N=1
AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 85,2 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E3 Ost 88,55 1,00 88,55 0 82,2 91,9

Offnung E3 Ost 88,55 1,00 88,55 0 82,2 91,9

Sad 43,01 76,0 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E3 Siid 21,51 1,00 21,51 0 76,0 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

West 177,10 82,2 91,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E3 West 88,55 1,00 88,55 0 82,2 91,9

Beton 88,55 0,03 2,66 65

Nord 43,01 76,0 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E3 Nord 21,51 1,00 21,51 0 76,0 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsflache A, 1306,16 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E3 fiir N=1 Lia 66,7 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 60

Ebene: E4

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,9 dB
Lwa~ 10 57,9 dB Lwa,1h: 87,9 dB Lwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 248 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 61,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 1h: 77,5 dB Lwa, 1h: 87,3 dB

Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E4

E3 Lwa 1h: 82,2 dB Lwa max: 0,0 dB
E5 81,6 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB

0,0 dB 0,0 dB

Lwa,1n: 84,9 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E4
Summe Lwa, 1h' 91,6 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E4 nach VDI 2571 fiir N=1
AuBenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lywa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 84,6 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E4 Ost 177,10 1,00 177,10 0 84,6 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Sid 43,01 78,4 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E4 Siid 43,01 1,00 43,01 0 78,4 88,3
0,00 0,00 0,00 0

West 177,10 84,6 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E4 West 88,55 1,00 88,55 0 81,6 91,4

Offnung E4 West 88,55 1,00 88,55 0 81,6 91,4

Nord 43,01 78,4 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E4 Nord 43,01 1,00 43,01 0 78,4 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 143506 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E4 fiir N=1 Lia: 66,1 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 61

Ebene: E5

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,8 dB
Lwa~ 10 57,7 dB Lwa,1h: 87,7 dB Lwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 217 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 60,7 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
[ 77,0 dB ey o8 86,7 dB

Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E5

E4 Lwa 1h: 81,6 dB Lwa max: 0,0 dB
E6 80,8 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB

0,0 dB 0,0 dB

Lwa,1n: 84,2 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E5
Summe Lwa, 1h' 91,2 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E5 nach VDI 2571 fiir N=1
AuBenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lywa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 84,6 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E5 Ost 88,55 1,00 88,55 0 81,6 91,9

Offnung E5 Ost 88,55 1,00 88,55 0 81,6 91,9

Sid 43,01 75,4 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E5 Siid 21,51 1,00 21,51 0 75,4 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

West 177,10 81,6 91,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E5 West 88,55 1,00 88,55 0 81,6 91,9

Beton 88,55 0,03 2,66 65

Nord 43,01 75,4 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E5 Nord 21,51 1,00 21,51 0 75,4 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 1306,16 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E5 fiir N=1 Lia: 66,1 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 62

Ebene: E6

Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir PKW auf P+R Parkplatz

SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S:  1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,6 dB
Lwa~ 10 57,5 dB Lwa,1h: 87,5 dB Luwa max: 97,5 dB

Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90

Verkehr: 186 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 60,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10 76,3 dB Lwa, 1h: 86,0 dB

Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E6

E5 Lwa 1h: 81,6 dB Lwa max: 0,0 dB
E7 80,7 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB

0,0 dB 0,0 dB

Lwa,1n: 84,2 dB Lwa max: 0,0 dB

Gesamtemission im Parkdeck E6
Summe Lwa, 1h' 90,9 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E6 nach VDI 2571 fiir N=1
AuBenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 83,8 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E6 Ost 177,10 1,00 177,10 0 83,8 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Sid 43,01 77,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E6 Siid 43,01 1,00 43,01 0 77,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

West 177,10 83,8 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E6 West 88,55 1,00 88,55 0 80,8 91,4

Offnung E6 West 88,55 1,00 88,55 0 80,8 91,4

Nord 43,01 77,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E6 Nord 43,01 1,00 43,01 0 77,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 143506 m?

Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E6 fiir N=1 Lia: 65,4 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 63
Ebene: E7
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir Parkplatzart
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,4 dB
Lwa 1n: 57,3 dB Lwa,1n: 87,3 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 155 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 59,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
LWA", lh: 75,5 dB LWA, 1h: 85,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E7
E6 Lwa 1n: 80,8 dB Lwa max: 0,0 dB
E8 79,9 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
Lwa,1n 83,4 dB Lwa,max: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E7
Summe Lwa, 1h' 90,4 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E7 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 177,10 83,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E7 Ost 88,55 1,00 88,55 0 80,7 91,9

Offnung E7 Ost 88,55 1,00 88,55 0 80,7 91,9

Sid 43,01 74,6 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E7 Siid 21,51 1,00 21,51 0 74,6 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

West 177,10 80,7 91,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E7 West 88,55 1,00 88,55 0 80,7 91,9

Beton 88,55 0,03 2,66 65

Nord 43,01 74,6 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E7 Nord 21,51 1,00 21,51 0 74,6 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

Boden 1190,00 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 1306,16 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E7 fiir N=1 Lia: 65,3 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 64
Ebene: E8
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 5,2 dB
Lwa 1n: 57,1 dB Lwa,1n: 87,1 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 124 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 58,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 1h: 74,5 dB Lwa, 1h: 84,3 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E8
Offnung E7 Ost Lwa 1h: 80,7 dB Lwa max: 0,0 dB
Offnung E9 Ost 79,7 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 0,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E8
Summe Lwa, 1h' 89,9 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E8 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 82,9 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E8 Ost 177,10 1,00 177,10 0 82,9 94,5
0,00 0,00 0,00 0

sud 76,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E8 Sud 43,01 1,00 43,01 0 76,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

West 82,9 94,5
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E8 West 88,55 1,00 88,55 0 79,9 91,4

Offnung E8 West 88,55 1,00 88,55 0 79,9 91,4

Nord 76,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E8 Nord 43,01 1,00 43,01 0 76,7 88,3
0,00 0,00 0,00 0

Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 143506 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E8 fiir N=1 Lia: 64,4 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 65
Ebene: E9
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 4,8 dB
Lwa 1n: 56,7 dB Lwa,1n: 86,7 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 93 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 57,0 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 10 73,3 dB Lwa, 1h: 83,0 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E9
Offnung E8 West Lwa 1h: 79,9 dB Lwa max: 0,0 dB
Offnung E10 West 79,7 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 82,8 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E9
Summe Lwa, 1t 89,4 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E9 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 82,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E9 Ost 88,55 1,00 88,55 0 79,7 91,9

Offnung E9 Ost 88,55 1,00 88,55 0 79,7 91,9

Sid 73,6 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E9 Siid 21,51 1,00 21,51 0 73,6 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

West 79,7 91,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E9 West 88,55 1,00 88,55 0 79,7 91,9

Beton 88,55 0,03 2,66 65

Nord 73,6 85,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E9 Nord 21,51 1,00 21,51 0 73,6 85,7

Beton 21,51 0,00 0,00 0

Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 1306,16 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E9 fiir N=1 Lia: 64,2 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
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Ebene: E10
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 4,3 dB
Lwa 1n: 56,2 dB Lwa,1n: 86,2 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 62 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 55,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
[ 71,5 dB ey o8 81,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E10
Offnung E9 Ost Lwa 1h: 79,7 dB Lwa max: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 79,7 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E10
Summe Lwa, 1h' 88,1 dB Lwa,max: 97,5 dB

Halleninnenpegel und Emission der Teilflichen von Parkdeck E10 nach VDI 2571 fiir N=1

AuRenflachenemission

s[m?] a Alm?] Rw [dB] Lwa [dB]  Lwa max [dB]

Dach 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0

Rockfon Facett Piano + 60 mm MiWo 952,00 1,00 952,00 65

Beton 238,00 0,03 7,14 65

Ost 82,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E10 Ost 177,10 1,00 177,10 0 82,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Sid 76,6 88,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E10 Siid 43,01 1,00 43,01 0 76,6 88,7
0,00 0,00 0,00 0

West 82,7 94,9
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E10 West 88,55 1,00 88,55 0 79,7 91,9

Offnung E10 West 88,55 1,00 88,55 0 79,7 91,9

Nord 76,6 88,7
0,00 0,00 0,00 0

Offnung E10 Nord 43,01 1,00 43,01 0 76,6 88,7
0,00 0,00 0,00 0

Boden 0,0 0,0
0,00 0,00 0,00 0
0,00 0,00 0,00 0

Beton 1190,00 0,03 35,70 65

Aquivalente Schallabsorptionsfliche A, 143506 m?
Halleninnenpegel auf dem Parkdeck E10 fiir N=1 Lia: 62,6 dB




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 67
Ebene: E1l
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 3,4 dB
Lwa 1n: 55,3 dB Lwa,1n: 85,3 dB Lwa,max: 97,5 dB
Emission durch Auf- und Abfahrtrampen fiir N=1 nach RLS 90
Verkehr: 31 Fahrten VPKW: 30 km/h DV: -8,8 dB
RL: 9,4 m Lm(25): 52,2 dB(A) DStrO: 1dB
Steigung: 13,40 % LKW: 0% DStg: 5,0 dB
Fahrbahn: Beton VLKW: 30 km/h DE: 0.0 dB
Lwa~, 1h: 68,5 dB Lwa, 1h: 78,2 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E11
E10 Lwa 1n: 79,7 dB Lwa max: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 79,7 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E11
Summe Lwa, 1h' 87,0 dB Lwa,max: 97,5 dB

Parkdeck befindet sich im AuRenbereich, keine Halleninnenberechnung erforderlich

AuRenflachenemission




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgeddammt Seite: 68
Ebene: E12
Schallleistung der Parkflache fiir N=1 nach Parkplatzlarmstudie fiir
SP: 31 Plitze LWO: 63,0 dB(A) KI: 4,0 dB
S: 1000,00 m? KPA: 0,0 dB KD: 0,0 dB
Lwa 1n: 51,9 dB Lwa,1n: 81,9 dB Lwa,max: 97,5 dB
Auf dieser Parkfliche wurden keine Rampen beriicksichtigt
LWA", 1he 0,0 dB LWA, 1he 0,0 dB
Sonstige Lirmquellen im Parkdeck E12
LWA,lh: 0,0 dB LWA,IVIAX: 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
0,0 dB 0,0 dB
LWA,lh: 0,0 dB LWA,MAX: 0,0 dB
Gesamtemission im Parkdeck E12
Summe Lwa, 1h' 81,9 dB Lwa,max: 97,5 dB

Parkdeck befindet sich im AuRenbereich, keine Halleninnenberechnung erforderlich

AuRenflachenemission




25-04-11 700.03 Parkhaus A3.2
24.04.2025 Version V2 larmgedammt Seite: 69
Planvorlage

Ansicht Stid
[—
=== J

Ansicht Nord

Ansicht West

Ansicht Ost

Software
ParkDeckV25.04a

Schallschutz Saar - Ing. Biro fur Akustik

Bearbeitung
Dipl.-Ing. Christian Loch




25-04-11
24.04.2025

700.03 Parkhaus A3.2

Version V2 larmgedammt Seite: 70

Legende

Zeichen
A:

DV:
DStrO:
DStg:
DE:

DF:

KPA:

Kl:

KD:
LWO:
Lm(25):

RA:
RL:
RW:

SP:

Einheit Beschreibung
[m?] Aquivalente Schallabsorptionsflache
[dB] Korrektur fiir die zulassige Hochstgeschwindigkeit nach RLS 90
[dB] Korrektur fur die Fahrbahnoberflache nach RLS 90
[dB] Zuschlag fiir die Steigung nach RLS 90
[dB] Beriicksichtigung von Reflexionen im Parkhaus
Durchfahrt zu anderen Parkbereichen
Ebene
[dB] Zuschlag fiir die Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Zuschlag Impulshaltigkeit nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Zuschlag fiir Durchfahrten zu anderen Parkflachen bei N=1
[dB] Schallleistung je Parkvorgang nach Parkplatzlarmstudie
[dB] Mittelungspegel fur 100km/h bei 25m Abstand nach RLS 90
Bewegugshaufigkeit; N = Fahrbewegungen / Stellplatzzahl
Fahrbewegungen auf Rampen in der Ebene bei N=1
[m] Rampenlange
[dB] Einflgedampfung
Stellplatze
[m?] Parkflache auf dem betrachteten Parkdeck
[m?] Teilflache auf dem betrachteten Parkdeck
Absorptionskoefizient

Berechnungen

Schalleistung auf der Parkflache nach Parkplatzlarmstudie
Berechnungen im zusammengefassten Verfahren

KD = 2,5 - log(DF-9) [dB] fur DF>10

KD =0 [dB] fir DF </= 10

LWA"",1h = LWO + KPA + KI + KD + (10 - log(SP-N) - 10 - log(S)) [dB]
LWA,1h = LWA,1h"" + 10 - log(S/1m?) [dB]

LMAX(7,5m) [dB] entsprechend Parkplatzlarmstudie

LWMAX = LMAX(7,5m) + 25,5 [dB]

Auf- und Abfahrrampen nach RLS 90
LWA",1h = Lm(25) + DV + DStrO + DStg + DE + 19 [dB]
Lw,1h = Lw”,1h + 10 - log(RL) [dB]

Halleninnenpegel nach VDI 2571
A=s-a[m?]

Ll = LW + 14 + 10 - log (0,16 / A) [dB]

LIMAX = LWAMAX + 14 + 10 - log(0,16/A) [dB]

Emissionen der Teilflichen

LW"=Ll-Rw-Cd

Cd=4dB

LWA =LW" +10 - log(A) [dB] www,sehallschutz-saar.de
LWAMAX = LWMAX"" + 10 - log(A) [dB] e ARl

Software
ParkDeckV25.04a

Bearbeitung
Schallschutz Saar - Ing. Biiro fur Akustik Dipl.-Ing. Christian Loch




25-04-11 Pegelberechnung von Fahrwegen A3.3
24.04.2025 RLS 19 Seite 71
Projekt: Berechnung:

Marienhaus Kliniken Saarlouis
Machbarkeitsstudie Parlhaus

Fahrweg:

Zufahrt Parkhaus

Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Pkw

Pkw, Pkw mit Anhanger und Lieferwagen

(Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse

von bis zu 3,5t)

nach RLS19 - Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StrafSen R1, Ausgabe 2019

www.S€hallschutz-saar.de

Ingenieurbtiro Audiotechnik-Loch

Grundwert des Schallleistungspegels
Fahrzeugart nach RLS19, Tabelle 3:

Beschreibung:

Pkw, Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen (Gliterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Pkw

Geschwindigkeit VG 30 km/h
Emissionsparameter nach RLS19, Tabelle 3 Aw rG 88 dB
Bw rc 20 km/h
Cu a6 3,06
Grundwert nach RLS19, Formel 6 fiir v =30 km/h L wo r26(V £26) 94,5 dB(A)
StraRendeckschichtkorrektur
RLS19, Tabelle 4a
Asphaltbetone < AC11 [Pkw < 60km/h] DSD,SDT,FzG(v) -2,7 dB
Langsneigungskorrektur
Lange der Fahrbahn l: 30,00 m
Hohendifferenz h: 0,50 m
Langsneigung der Fahrbahn (Steigung) g 1,7 %
Langsneigungskorrektur nach RLS19, Formel 7a D iy pkwlG)V piw) 0,0 dB
Ergebnis
Schallleistungspegel des Fahrzeuges Ly ro6(V k) 91,8 dB(A)

Lidngenbezogener Schallleistungspegel der Fahrstrecke Ly’ 6V

47,0 dB(A)/m

Hinweis: Die Berechnung nach RLS19 ist fiir Geschwindigkeiten von 30 bis 130 km/h vorgesehen. Fiir Fahrstrecken mit Geschwindigkeiten

unter 30km/h ist eine Geschwindigkeit von 30km/h anzusetzen.

Modul: Pegelberechnung StralRe

EMIK-3.02 Schallschutz Saar - Ing. Biiro fur Akustik




Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A4

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Parken Ost Parkplatz 2641,70 58,21 92,410,0]0,0 97,5 0 Parken Besucher Typisches Spektrum 75,8 87,4 79,9 84,4 84,5 84,9 82,2 76,0 63,2
P3 unter Intensiv 24h Parkplatz 158,25 53,0 75,0 [0,0]00]| 97,5 0 :F;asl'(l:(ﬁll:; r:\f'tarbe'terparkp'atz Typisches Spektrum 583| e99| 624| 669| 670| e74| 647| 585| 457
P3 unter Intensiv Haustechnik |Parkplatz 279,28 51,3 758 |0,00,0| 97,5 0 ﬁzzks‘igc“:::ﬁ(rbe'terparkp'atz Typisches Spektrum 501 707| 32| 677| e78| 82| e655| 593| 465
P4 - X-care 3SP Parkplatz 31,96 57,71 72,8 10,010,0 97,5 0 Parken X-Care Typisches Spektrum 56,1 67,7 60,2 64,7 64,8 65,2 62,5 56,3 43,5
P5 - X-Care SP4 Parkplatz 54,67 56,6 | 74,0 10,0 10,0 97,5 0 Parken X-Care Typisches Spektrum 57,4 69,0 61,5 66,0 66,1 66,5 63,8 57,6 44,8
P6 X-Care 5SP Parkplatz 91,14 54,41 74,010,0 (0,0 97,5 0 Parken X-Care Typisches Spektrum 57,3 68,9 61,4 65,9 66,0 66,4 63,7 57,5 447
Cvi';'tKTK Bettenhaus Dach 15\t 69,0 | 69,0 [0,0]00]| 71,9 0  |KA 24h Betrieb max. 100% cvertKTK Bettenhaus Dach| 45 4| 464 | s08| s599| 638| 650| 604| 506| 37,0
BHKW Ablluft 1 Punkt 59,1 | 59,1 [0,0 |0,0| 61,4 0 |100%/24h BHKW Abluft 521| 522 506| 484| 455| 489| 51,3| 428 337
Fassadengitter
BHKW Ablluft 2 Punkt 59,1 | 59,1 [0,0 |0,0| 61,4 0 |100%/24h BHKW Abluft 521| 522 506| 484| 455| 489| 513| 428 337
Fassadengitter
Container mit Millpresse Flache 59,84 76,41 94,2 15510,0( 123,0 0 Containerwechsel Abrollcontainer Wechsel 76,0 75,7 81,0 85,9 88,4 87,1 86,0 83,4 83,1
Einlieferung-RTW Tor Nord  |Flache 17,50 378|502 |75]0,0| 907 3 |Rtwzufahrt Halleninnenpegel RTW 272| 337 389| 440| 470| 411| 355| 304| 292
Patientenverladung
Einlieferung-RTW Tor Stid  |Flache 17,50 378|502 |75]0,0| 907 3 |Rtwzufahrt Halleninnenpegel RTW 272| 337 389| 440| 470| 411| 355| 304| 292
Patientenverladung
FOL Abluft Kompressor Punkt 70,5 | 70,5 0,0 [0,0] 86,9 0 |100%/24h FOL Kompressor 651| 660| 510| 57.6| 613| 619 554| 456| 33,8
\';voe';'tKTK Bettenhaus Dach 5, ¢ 80,9 | 80,9 0,0 [0,0| 90,9 0  |KA 24h Betrieb max. 100% \';voe';tKTK Bettenhaus Dach| 5, | 5g3| 627| 718| 757| 769| 723| 25| 489
KA1-V1 Altbau West Punkt 67,9 | 67,900 ]0,0| 769 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 480| 520| 610| 630 30| 580| 460| 480| 270
KA2-V1 Altbau West Punkt 67,9 | 67,900 |0,0| 769 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 480| 520| 610| 630 630| 580| 460| 480| 27,0
KA3-V1 Bettenhaus Ost Punkt 67,9 | 67,900 ]0,0| 769 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 480| 520| 610| 630 30| 580| 460| 480| 270
KA4-V1 Bettenhaus Ost Punkt 67,9 | 67,900 ]0,0| 769 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 480| 520| 610| 630| 30| 580| 460| 480| 270
KA5-V1 Bettenhaus Ost Punkt 67,9 | 67,900 ]0,0| 769 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 480| 520| 610| 630 30| 580| 460| 480| 270
E’g‘%ﬁ'\” Intensiv Serverraum |5, ¢ 59,0 | 59,0 [0,0 |0,0| 69,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 39,1 431 521| 541| 541| 491| 371 391| 181
E:r?;sii?ctrgﬁ?zus%;iE Punkt 62,0 | 62,0 [0,0]00] 790 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 421| 461| 51| s574| 57| 521 40| 421|211
E:r?assii?ctrgﬁ?zus%;iE Punkt 62,0 | 62,0 [0,0]00] 790 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 21| 461| 51| s571| 57| 521 40| 421| 21,1
gfg%g”“a'ba“ Std Aermec |5, Lt 67,0 | 67,0 0,0 [0,0| 79,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 a71| s11| e01| 21| 621| s574| 451 471| 261
Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel 72
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A4

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz

mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | B dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
gﬁi;ﬁi?fé'ﬁ?é’sﬁiig Punkt 62,0 | 62,0 0,0 [0,0| 79,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 a21| 481| 51| s574| 574 521 40| 421| 211
g’:‘; jsii?;ra'_%%‘;,gg’ss Punkt 67,0 | 67,0 0,0 00| 77,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 a71| s11| e01| 21| 621| s574| 451 4a71| 261
E:gssii?ctrgﬁ?zus'g;& Punkt 62,0 | 62,0 [0,0]00] 790 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 421| 461| 51| s571| 57| 521 40| 421|211
E:;:sii?ctrgﬁ?zus'g;& Punkt 62,0 | 62,0 [0,0]00] 790 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 421| 461| 51| s571| 57| 521 40| 421|211
gﬁiassﬁi?fé'ﬁ?ﬁsﬁifg Punkt 62,0 | 62,0 0,0 [0,0| 720 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 a21| 481| 51| 57| 574 521 40| 421| 211
gﬁiaﬁsii?fé'ﬁ?z”sﬁ;fg Punkt 62,0 | 62,0 0,0 [0,0| 720 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 a21| 481| 51| s574| 574 521 40| 421| 211
E:;;sii?ctrgﬁ?zus'g;& Punkt 62,0 | 62,0 [0,0]00] 720 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 421| 461| 51| s571| 57| 521 40| 421|211
gf;:nizngfc'?a“ Innen Klustet| o, ¢ 770| 77,0 [00]00]| 87,0 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 571 e11| 701| 721| 721| e71| s51| 571 361
g’:;:sii?;rsg’a“ Innen Punkt 74,0 | 74,0 |00 00| 840 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V2 543| 582| e68| 698| 680| 642| 590| 504 399
g’:fssii?;rsg’a“ Innen Punkt 74,0 | 74,0 |00 00| 840 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V2 543| 582| e68| 698| 680| 642| 590| 504 399
E’:ﬁ;éi?gﬁgﬂ;gf; Punkt 67,0 | 67,0 [0,0]00]| 77,0 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 471| 511 eo1| 21| e21| 57| 451 471| 26,1
E’:ﬁiﬁi?c"sg%‘;';fss Punkt 67,0 | 67,0 [0,0]00]| 77,0 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 471| 511 eo1| 21| e21| 57| 451 471| 26,1
g’:ﬁ:’sisitéecgaus Dach Punkt 74,0 | 74,000 [0,0| 84,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V2 543| 582| 668| 698| 680 642 590| 504| 399
gf‘j: gs&%‘r;;;gsgh Ost oyt 72,0 | 72,0 0,0 [0,0| 820 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 521| s561| 651| 671 e671| 621| 501| 521 31,1
E’:ﬁ:iﬁ:fﬂt‘;g;;“gs Punkt 720 72,0 [00]00]| 820 0 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage V1 521| s61| 651 671| e7.1| e21| 501| 521| 31,1
KA Kihlhaus Zentralkiiche  |Punkt 795 | 79,5 0,0 (00| 810 0  |KA 24h Betrieb max. 100% ngzgte;"ﬁ%e Kihlhaus, | 5071 e51| 692| 746| 748| 714| e57| s57| 461
KA MRT Bettenhaus EG
Nord-Ost Giintner V4 ) o, |KA Glintner Verfliissiger
piehivppicpea Punkt 76,6 | 76,6 [0,0(0,0| 766 0 |KA24n Betrieb max. 100% |\, 2 LIS oL 48| 599| 702| 728| 705| 51| e00| 505| 40,7
050.1
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

A4

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB |dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KA Pet CT Zentralbau Punkt 759 | 759 (0,0 [0,0| 86,9 0  |KA 24h Betrieb max. 100% Cz‘nﬁitifgfge mit 3 495| es7| 672| e91| 711| ess| 650| s62| 415
f:d'zﬁf‘sg’c:%?'( YCCDB  esche 3,05 69,7 | 74,500 ]0,0| 86,8 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA-YORK YCCD B 150 LN| 459 580| 635| 679| 701| 693| 591 460
T?JEE*_“,\TS’JORK YCCD B rsche 4,98 69,7 | 76,7 10,0 |0,0 3 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA-YORK YCCDB 150 LN| 480 60,1| 656 700| 722| 714| 612 481
T?d'fﬁ_“g';’t YORKYCCD B |rs0he 2,01 69,7 | 72,7 10,0 |0,0 3 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA-YORK YCCDB 150 LN| 44,0 561| 61,6| 660| 682| 674| 572 441
f:d'zﬁ_r‘ssa‘éYORK YCCDB  esche 4,98 69,7 | 76,7 0,0 |0,0 3 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA-YORK YCCD B 150 LN| 480 01| 656 700| 722| 714| 612 481
f:d'zﬁ_”vsv';s\:ORK YCCDB  esche 2,01 69,7 | 72,7 10,0 0,0 3 |KA 24h Betrieb max. 100% |KA-YORK YCCD B 150 LN| 44,0 561| 61,6| 660| 82| 674| 572 441
KTK VD Kiihler 1 Tiefgarage |Punkt 68,0 | 68,0 [0,0(00]| 869 0 |100%/24h f\;ff:/ renri‘:‘é“DSt””gSk”h'er 360| 463| s508| 575| e26| 30| 61,2 557| 496
KTK VD Kiihler 2 Tiefgarage |Punkt 68,0 | 68,0 [0,0(00]| 869 0 |100%/24h f\;ff:/ renri‘:‘é“DSt””gSk”h'er 360| 463| s508| 575| e26| 30| 61,2 557| 496
Lkw Ausfahrt West Linie 32,13 58,9 | 74,0 |0,0 |0,0 | 103,7 0 |Lkw Zufahrt Stid 'é:;‘g’r: ' ;i?g&gpi';‘;ter 557| 597| e636| 666| 691| e74| e628| s82| 57,6
y ()
Lkw Zufahrt Siid Linie 219,65 57,6 | 81,0 |0,0 |0,0| 1024 0 |Lkw Zufahrt Stid 'é:;‘g’r: ' ;i?g&gpi';‘;ter 62,7| e67| 706| 736| 7641| 744| e698| 652| 646
y ()
NEA Abgas Punkt 68,0 | 68,0 (0,0]0,0 78,0 Netzersatzanlage Wartung |Dieselabgas 53,1 62,1 65,1 60,1 53,1 46,1 42,1 33,1
NEA-Abluft Nord Flache 5,75 80,8 | 88,4 |0,0]0,0| 984 3 |Netzersatzanlage Wartung ég'n“tf;:‘]':rtzersatzan'age 321| e32| e77| s821| 823| 815| 813| 792
NEA-Boden Flache 31,441105,7 | 29,0 | 76,3 | 91,3 (0,00,0| 101,3 0 Netzersatzanlage Wartung |Dieselaggregate O 76,5 76,6 80,1 80,5 88,7 84,9 65,7 63,6
NEA-Dach Flache 24,00({105,7 | 29,0 | 76,3 | 90,1 [{0,0 {0,0 81,3 0 Netzersatzanlage Wartung |Dieselaggregate O 75,3 75,4 78,9 79,3 87,5 83,7 64,5 62,4
NEA-Seitenwand Ost Flache 27,44(105,7 | 29,0 | 76,3 | 90,7 0,0 (0,0 | 100,8 3 Netzersatzanlage Wartung |Dieselaggregate O 75,9 76,0 79,5 79,9 88,1 84,3 65,1 63,0
NEA-Seitenwand West Flache 27,00/105,7 | 29,0 | 76,3 | 90,7 (0,0 |10,0| 100,8 3 Netzersatzanlage Wartung |Dieselaggregate O 75,8 75,9 79,4 79,8 88,0 84,2 65,0 62,9
NEA-Zuluft Ost Flache 2,52 819 85900]00| 959 3 |Netzersatzaniage Wartung |21Iuft Netzersatzanlage 316| e627| 612| 706| 748| s00| 81,8 797
Container
P3 Parken unter Intensiv . Parken unter Intensiv Pkw, <30km/h, Asphalt,
Sufantt Linie 125,67 47,0 68,0 [0,0(00]| 918 LR gl Steigung <2%. RLS 497| 537| 576 607| 31| 614| 568 522| 516
Parkhaus Ost E12 Dach Flache 933,85 522 81,909 00| 97,5 0 |Parkhaus 3 Schicht g‘gﬁ;{’;ﬁgeﬁrkhaus oel e4o| ea2| e92| 733| 7e6| 77.3| 728| 623
Parkhaus Ost-E0 Nord Flache 42,50 62,7 | 79,0 |00 |0,0| 88,3 3 |Parken Parkhaus EO g‘gﬁ;{’;ﬁgeﬁrkhaus oel e13| e13| 63| 704| 737| 744| e97| 594
Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel 4
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Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

A4

Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | B dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus Ost-E0 Ost Flache 175,25 62,8 | 85200 ]0,0| 945 3 |Parken Parkhaus EO Innenpegel Parkhausohne| o7 5| o751 705| 766| 799| s06| 759| 656
Schallminderun
Parkhaus Ost-E0 Siid Flache 42,50 62,7 | 79,0 |00 |0,0| 88,3 3 |Parken Parkhaus EO Innenpegel Parkhausohne| o431 o131 gs3| 704| 737| 744| e697| 594
Schallminderun
Parkhaus Ost-E2 Nord Flache 42,50 66,6 | 82,9 (00(00| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 | g55 | 702 | 743| 776| 783| 736| 633
Schallminderun
Parkhaus Ost-E2 Ost Flache 175,25 66,7 | 89,1 [0,0]00]| 989 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 74 o1 7941 764| 805| 838| 845| 798| 695
Schallminderun
Parkhaus Ost-E2 Siid Flache 42,50 66,6 | 82,9 (0,0 0,0| 92,8 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o5 | g55 | 700 | 743| 776| 783| 738| 633
Schallminderun
Parkhaus Ost-E4 Nord Flache 42,50 68,1 | 84,4 [00]0,0| 92,8 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o5 7| g5z | 717| 758| 79| 798| 751| 648
Schallminderun
Parkhaus Ost-E4 Ost Flache 175,25 68,2 | 90,6 [0,0]0,0]| 989 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 7, g1 7591 779| 820| &53| 860| 813| 710
Schallminderun
Parkhaus Ost-E4 Siid Flache 42,50 68,1 | 84,4 [00]00]| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 7| gg7 | 717| 758| 791| 798| 751| 648
Schallminderun
Parkhaus Ost-E6 Nord Flache 42,50 67,4 | 83,7 |00]00| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 | gg0l 710| 751| 784| 71| 744 641
Schallminderun
Parkhaus Ost-E6 Ost Flache 175,25 67,4 | 89,8 (0,0 0,0| 989 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 7, | 754 | 774| g12| sas5| s8s52| s805| 702
Schallminderun
Parkhaus Ost-E6 Siid Flache 42,50 67,4 | 83,7 (00]00]| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 6| gg0| 710| 751| 784| 791| 744 64,1
Schallminderun
Parkhaus Ost-E8 Nord Flache 42,50 66,4 | 82,7 00]00]| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 | g50( 700| 741| 774| 781| 734 631
Schallminderun
Parkhaus Ost-E8 Ost Flache 175,25 66,5 | 88,9 (0,0 |0,0| 989 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 7451 7951 765 | go3| s36| 843| 798| 693
Schallminderun
Parkhaus Ost-E8 Siid Flache 42,50 66,4 | 82,7 |0,0]0,0| 92,8 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 | g50| 700| 741| 774| 781| 734| 631
Schallminderun
Parkhaus Ost-E10 Nord Flache 42,50 66,0 | 82,3 (00(00| 928 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o, | g46| 06| 737| 770| 77| 730| 627
Schallminderun
Parkhaus Ost-E10 Ost Flache 175,25 66,0 | 88,4 [0,0]00]| 989 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 771 7071 757 708| 831 e38| 791| 688
Schallminderun
Parkhaus Ost-E10 Siid Flache 42,50 66,0 | 82,3 (0,0]0,0| 92,8 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o) | g46| o6 | 737| 770| 77.7| 730| 627
Schallminderun
Parkhaus West E11 Dach  |Flache 933,85 57,3| 87,0 |09 00| 97,5 0 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| oo 3| go3| 743| 784| 817 s24| 77| 674
Schallminderun
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Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

A4

Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | B dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus West-E1 Nord Flache 22,10 63,1 76,500 |0,0| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne|  go o | ggg| g38| 679| 712| 71.9| 672| 569
Schallminderun
Parkhaus West-E1 Stid Flache 22,10 63,1 76,500 ]0,0| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne|  go o | ggg| g38| 679| 712| 719| 672| 569
Schallminderun
Parkhaus West-E1 West Flache 91,26 631|827 (00]00] 919 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 | g50| 700| 741| 774| 781| 734 631
Schallminderun
Parkhaus West-E3 Nord Flache 22,10 62,6 | 76,0 [0,0]00]| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne|  gg 3| sg3| g33| 674| 707| 714| 67| 564
Schallminderun
Parkhaus West-E3 Stid Flache 22,10 62,6 | 76,0 |0,0 |0,0| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| oo 3| gg3| g33| 74| 707| 714| e667| 564
Schallminderun
Parkhaus West-E3 West Flache 91,26 62,6 | 82,2 |0,0]0,0| 91,9 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o) 5| o451 95| 736| 79| 77.6| 729| 626
Schallminderun
Parkhaus West-E5 Nord Flache 22,10 62,0 | 75,4 [00]00]| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 5771 5771 g27| e68| 701| 708| 61| 558
Schallminderun
Parkhaus West-E5 Siid Flache 22,10 62,0 | 75,4 [00]00]| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o7 7| 5771 g27| es8| 701| 708| 61| 558
Schallminderun
Parkhaus West-E5 West Flache 91,26 62,0 | 81,6 (0,0 |0,0| 91,9 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o541 g3q| ggo| 730| 763| 77.0| 723| 620
Schallminderun
Parkhaus West-E7 Nord Flache 22,10 61,2 | 74,6 |00 00| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 o | ggq| g19| 60| 693| 700| 653| 550
Schallminderun
Parkhaus West-E7 Siid Flache 22,10 612 | 746 [00]00]| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 o1 559 19| 660| 693| 700| 653 550
Schallminderun
Parkhaus West-E7 West Flache 91,26 61,1 | 80,7 [00]00] 919 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o341 630 80| 721| 754| 71| 714 611
Schallminderun
Parkhaus West-E9 Nord Flache 22,10 60,3 | 73,7 |00 |0,0| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhaus ohne| g5 | 5501 g10| 51| 684| 691| 644 541
Schallminderun
Parkhaus West-E9 Stid Flache 22,10 60,2 | 73,6 |00 |0,0| 857 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| g5 o | g5q| goo| 650| 683| 690| 643 540
Schallminderun
Parkhaus West-E9 West Flache 91,26 60,1 | 79,7 [0,0]00] 919 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| o, | go0| g70| 711| 744| 751| 704| 60,1
Schallminderun
Parkhaus West-E-1 Nord Flache 22,10 56,2 | 69,6 [0,0[0,0| 86,0 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 5441 5191 69| 610| 643| 650| 603| 500
Schallminderun
Parkhaus West-E-1 Siid Flache 22,10 56,2 | 69,6 0,0 |0,0| 86,0 3 |Parkhaus 3 Schicht Innenpegel Parkhausohne| 54 o1 5191 59| 610| 643| 650| 603| 500
Schallminderun
Parkhaus West-E-1 West Flache 91,18 56,2 | 75,8 (0,0 |0,0| 92,2 3 |Parken Parkhaus E-1 Innenpegel Parkhausohne| oo 4| 5o 4| g31| 672| 705| 712| e65| 562
Schallminderun
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Pke Einfahrt Tiefgarage - Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt,
Rempe Linie 17,56 51,1 63,500 ]00| 91,7 0 |5 Seniont Stoiqung <2% RLS 452 492| 531| s62| s86| 569 523 477| 474
Pkw Abfahrt Parkhaus Linie 56,74 20,6 | 47,1 (0,0 00| 954 0 |Parkhaus Abfahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 288| 328 367| 398| 422| 405| 359| 313| 307
Steigung <2%, RLS
Pkw Ausfahrt Tiefgarage . Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt,
Rampe Linie 22,14 50,0 | 63,50,0]0,0| 91,7 0 |3 sehont Steigung <2%. RLS 452 492| 531| s62| 586| 569| 523 477| 471
Pkw Ausfahrt Tiefgarage . Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt,
Strate Linie 23,35 48,8 625 (0,0(00]| 907 0 |3 sehont Steigung <2%. RLS 442| 482| s521| 52| s576| 559 513 467 461
. . L Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt,
Pkw Einfahrt Tiefgarage Linie 17,49 50,1 | 62,5 0,0 |0,0| 90,7 0 |5 Seniont Stoiqung <2% RLS 442| 482| s521| 52| s576| 559 s513| 467 461
Pkw Einfahrt Tiefgarage - Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt,
Strafe Linie 14,18 51,0 | 62,50,0 0,0 90,7 0 |3 5chient Stoigung <2%. RLS 442 482| s521| 52| s576| 59| 513 467 461
Pkw Schranke P3 Punkt 543 | 54,3 (0000 860 0 ;ﬁfr:r?:t unter Intensiv Pkw: Standlauf 358| 398| 439| 469| 498| 478| 429| 378
Pkw Zufahrt Parkhaus Linie 58,76 29,4 | 47,1 (0,0 00| 954 0 |Parkhaus Zufahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 288| 328 367| 398| 422| 405| 359 313| 307
Steigung <2%, RLS
Pkw Zufahrt Parklatz 110 SP |Linie 32,55 52,3 | 67,4 10,0 (0,0 Parken Mitarbeiterparkplatz|Pkw, <30km/h, Asphalt, 491| 531| s70| 601| 625| e08| 62| 51.6| 51,0
3 Schicht Steigung <2%, RLS
RLT Bettenhaus Dach Nord Punkt 50,7 | 50,7 [0,0 (0,0 60,7 0 KA 24h Betrieb max. 100% |RLT Fortluft Fassadengitter 24,3 27,3 44,0 47,8 44,3 35,6 31,1 23,4 7,8
RLT Bettenhaus Siid Punkt 75,0 | 75,0 0,0 [0,0| 80,0 0 [100%/24h gi'j‘g":o" Bettenhaus Dach| ¢, 1| g35| 09| 665| 653| 651| 704| 636| 521
RLT FOL Bettenhaus EG Punkt 654 | 654 |0,0]0,0| 86,9 0 |100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 39,0| 42,0| 587| 625| 590| 503| 458| 381| =225
RLT Mitteltrakt AUL Punkt 61,0 | 61,0 [0,0 00| 71,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |RLT Fortluft Fassadengitter| 34,6 | 37,6| 543| 581| 546| 459 414| 337| 181
RLT Mitteltrakt FOL Punkt 61,0 | 61,0 [0,0 00| 71,0 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |RLT Fortluft Fassadengitter| 34,6 | 37,6| 543| 581| 546| 459 414| 337| 181
- . . -
RLT-AUL Kiche Mitteltrakt |5\ ¢ 755 | 75,5 0,0 (00| 804 0 |100%/24h RLT Nova 60.000m 551| e56| 649| 689| 674| es2| 689| 595
Sid Gehauseabstrahlung
?&;FOL 1 Bettenhaus Dach |5\ 615| 615(00]00| 636 0 |100%/24h EEZ'FOL Bettenhaus Dach| 5061 503| 474| s30| s518| 516| 569| 501| 386
;';;;FOL 2 Bettenhaus Dach |, ¢ 86,7 | 86,7 (0,0 (00| 87,7 0 [100%/24h gi'j‘g":o" Bettenhaus Dach| ;501 755| 726| 782| 770| 7e8| s21| 753| 638
RLT-FOL 2 Betienhaus Dach oyt 713|713 [0000]| 813] 0  [100%/24n RLIFOLBetienhausDach) 604 | 01| s7.2| 628| 616| 614| 667| 599| 484
RLT-FOL Bettenhaus OP Punkt 550 | 55,0 [0,0]0,0]| 650 0 |100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 28,6 | 31,6| 483| 521| 486| 399 354| 277| 121
Gitter 2 Stid-Ost
RLT-FOL Bettenhaus OP Punkt 550 | 55,0 [0,0]0,0]| 650 0 |100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 28,6 | 31,6| 483| 521| 486| 399 354| 277| 121
Gitter 1 Stid-Ost
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

A4

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB [dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
RLT-FOL Bettenhaus OP Punkt 55,0 | 55,0 0,0 [0,0| 65,0 0 [100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 28,6 | 31,6 483 521| 486| 399| 354| 27,7 121
Gitter 3 Sid-Ost
E(';er'FOL Intensiv Technik oyt 55,0 | 55,0 [0,0|0,0| 650 0 |100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 28,6 | 316 483| 521| 486| 399 354| 277| 121
RLT-FOL OP Gitter Siid Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0] 650 0 |100%/24h RLT Fortluft Fassadengitter| 38,6 | 41,6| 583| 621| 586| 499 454| 37,7| 221
RTW Ausfahrt Linie 148,92 47,0 68,7 [0,0 00| 918 0 |Rtwzufahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 504 | 544| 583| 614| 638| e21| 575| 529 523
Steigung <2%, RLS
RTW Liegendeinfahrt Linie 51,51 507 | 67,8 [0,0]0,0]| 90,7 0 |RtwZzufahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 495| 535| s57.4| 05| 629| e612| s66| 520| 514
Steigung <2%, RLS
RTW-Standlauf wéhren Punkt 58,0 | 58,0 [0,0]0,0]| 86,0 0 |RtwZzufahrt Pkw: Standlauf 395| 435 476| 506| 535| 515| 466 415
Tordéffnung
Trafo 1 800KVA Mitteltrakt 1, ¢ 73,0 | 73000 |00 830 0 [100%/24h Trafostation 478| 68| 708| e78| s98| s538| 478| 348| 278
Sid Ladebereich
Trafo 2 800KVA Mitteltrakt 1, ¢ 73,0 | 73000 |00 83,0 0 [100%/24h Trafostation 478| e8| 708| e78| s98| s538| 478| 348| 278
Sid Ladebereich
I;ngbe’e;?;v'“ Mitteltrakt Sid |p, ¢ 69,2 | 69,2 (0,000 790 0 |100%/24h Trafostation 440| 530| e70| 40| 560| 500| 440| 31,0| 24,0
Transporter Ladegerausche |Flache 63,12 5451 725(09]00]| 110,0 0 Transporter Zufahrt Siid Lkw Ladevorgang héndisch 48,0 53,2 58,9 63,5 65,4 65,8 65,1 63,3 63,1
Transporter Zufahrt Siid Linie 252,11 470| 71,000 00| 918 0 |Transporter Zufahrt Sid | KW <30km/h, Asphalt 527| s67| 606| 637| e61| 44| 598| 552| 546
Steigung <2%, RLS
Warenanlieferung Stid Flache 472,69 58,9 85,6 (0,000 109,0 0 Lkw Ladegerausche Lkw Ladevorgang héndisch 61,1 66,3 72,0 76,6 78,5 78,9 78,2 76,4 76,2
KA TAG Betrieb max. KA Kélteanlage Mitsubishi
X-Care KA1 Punkt 82,0 | 82,0 [0,0 00| 87,0 o |00 PURY-M350YNVLA 623| e62| 748| 778| 760| 722| 670| s584| 479
KA TAG Betrieb max. KA Kélteanlage Mitsubishi
X-Care KA2 Punkt 82,0 | 82,0 [0,0 00| 87,0 o |00 PURY-M350YNVLA 623| e62| 748| 778| 760| 722| 670| s584| 479
KA TAG Betrieb max. KA Kélteanlage Mitsubishi
X-Care KA3 Punkt 82,0 | 82,0 [0,0]0,0| 80 o |00 PURY-MI50YNW.A 623| e62| 748| 778 760| 722| e670| s84| 479
TAG-Betrieb, RLT 2000m?h -
X-Care RLT Dach Punkt 69,5 | 69,5 0,0 0,0 0 |NAGHT-Absenkung Fortlftoffung 520| 60| 570| 590| 650| e40| 610 480| 36,0
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A4

Legende

Name
Quelltyp

| oder S

Li

R'w

L'w

Lw

Kl

KT
LwMax
DO-Wand
Tagesgang
Emissionsspektrum
63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz
16kHz

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Mal
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Name des Tagesgangs

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

AS5

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Parken Ost 82,4 | 824 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 872 | 87,2 | 854 | 824 | 824 | 824
P3 unter Intensiv 24h 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 69,8 | 69,8 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 69,8 | 69,8 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 69,8 | 69,8 | 62,0
P3 unter Intensiv Haustechnik 658 | 706 | 706 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 706 | 70,6 | 658 | 65,8
P4 - X-care 3SP 69,8 | 69,8 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658 | 658
P5 - X-Care SP4 710 | 710 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
P6 X-Care 5SP 710 | 710 | 67,0 | 670 | 67,0 | 670 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
AUL-KTK Bettenhaus Dach West 65,0 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 638 | 63,8 | 63,8 | 650 | 66,0 | 66,8 | 675 | 680 | 685 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 685 | 68,0 | 67,5 | 66,8 | 66,0
BHKW Ablluft 1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1
BHKW Ablluft 2 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1
Container mit Millpresse 74,2
Einlieferung-RTW Tor Nord 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 50,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2
Einlieferung-RTW Tor Std 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 50,2 | 56,2 | 56,2 | 56,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50,2
FOL Abluft Kompressor 70,5 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
FOL-KTK Bettenhaus Dach West 76,9 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 76,9 | 779 | 787 | 793 | 799 | 80,4 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,4 | 799 | 793 | 787 | 77,9
KA1-V1 Altbau West 639 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 639 | 649 | 657 | 664 | 670 | 675 | 679 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 675 | 67,0 | 66,4 | 657 | 64,9
KA2-V1 Altbau West 639 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 639 | 649 | 657 | 664 | 670 | 675 | 679 | 679 | 679 | 679 | 679 | 67,5 | 67,0 | 66,4 | 657 | 64,9
KA3-V1 Bettenhaus Ost 639 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 639 | 649 | 657 | 664 | 670 | 675 | 679 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 67,5 | 67,0 | 66,4 | 657 | 64,9
KA4-V1 Bettenhaus Ost 639 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 639 | 649 | 657 | 664 | 670 | 675 | 679 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 675 | 67,0 | 66,4 | 657 | 64,9
KA5-V1 Bettenhaus Ost 639 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 62,7 | 639 | 649 | 657 | 664 | 670 | 675 | 679 | 679 | 679 | 679 | 67,9 | 675 | 67,0 | 66,4 | 657 | 64,9
KAO06-V1 Intensiv Serverraum Nord 55,0 | 53,8 | 53,8 | 538 | 53,8 | 538 | 53,8 | 53,8 | 55,0 | 56,0 | 56,8 | 57,5 | 58,0 | 58,5 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 58,5 | 58,0 | 57,5 | 56,8 | 56,0
KAOQ7 Zentralbau Siid Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 61,5 | 62,0 | 620 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 61,5 | 61,0 | 60,5 | 59,8 | 59,0
KAO08 Zentralbau Siid Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 61,5 | 61,0 [ 60,5 | 59,8 | 59,0
KAQ9 Zentralbau Siid Aermec SLG 700 630 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 61,8 | 63,0 | 64,0 | 648 | 655 | 66,0 | 66,5 | 67,0 | 670 | 67,0 | 670 | 67,0 | 66,5 | 66,0 | 655 | 64,8 | 64,0
KA11 Zentralbau Siid Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 61,5 | 61,0 | 60,5 | 59,8 | 59,0
KA12 Zentralbau Nord Panasonic U-50PE1E5 630 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 61,8 | 61,8 | 630 | 64,0 | 648 | 655 | 66,0 | 66,5 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 66,5 | 66,0 | 655 | 64,8 | 64,0
KA13 Zentralbau Nord Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 61,5 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 61,5 | 61,0 [ 60,5 | 59,8 | 59,0
KA14 Zentralbau Nord Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 61,5 | 61,0 [ 60,5 | 59,8 | 59,0
KA15 Zentralbau Nord Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 620 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 61,5 | 61,0 | 60,5 | 59,8 | 59,0
KA16 Zentralbau Nord Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 61,5 | 61,0 | 60,5 | 59,8 | 59,0
KA17 Zentralbau Nord Panasonic CU-Z50XKE 58,0 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 56,8 | 58,0 | 59,0 | 59,8 | 60,5 | 61,0 | 615 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 620 | 62,0 | 61,5 | 61,0 [ 60,5 | 59,8 | 59,0
KA18 Zentralbau Innen Kluster 5xSanyo Pac i 730 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8 | 71,8 | 730 | 740 | 748 | 755 | 76,0 | 76,5 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 76,5 | 76,0 | 755 | 748 | 74,0
KA19 Zentralbau Innen Panasonic V2 70,0 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 70,0 | 71,0 | 71,8 | 725 | 73,0 | 735 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 735 | 730 | 725 | 71,8 | 71,0
80

SoundPLAN 9.1




Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

AS5

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KA20 Zentralbau Innen Panasonic V2 70,0 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 70,0 | 71,0 | 71,8 | 725 | 73,0 | 735 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 735 | 730 | 725 | 71,8 | 71,0
KA21 Zentralbau Nord Panasonic U-50PE1E5 630 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 61,8 | 61,8 | 63,0 | 64,0 | 648 | 655 | 66,0 | 66,5 | 67,0 | 670 | 67,0 | 670 | 67,0 | 66,5 | 66,0 | 655 | 64,8 | 64,0
KA22 Zentralbau Nord Panasonic U-50PE1E5 630 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 618 | 61,8 | 63,0 | 64,0 | 648 | 655 | 66,0 | 66,5 | 67,0 | 670 | 67,0 | 670 | 67,0 | 66,5 | 66,0 | 655 | 64,8 | 64,0
KA23 Bettenhaus Dach Panasonic V2 70,0 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 70,0 | 71,0 | 71,8 | 725 | 73,0 | 735 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 735 | 730 | 725 | 71,8 | 71,0
KA24 Bettenhaus Dach Ost Gree GUHD12NK3FO 68,0 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 68,0 | 69,0 | 69,8 | 705 | 71,0 | 71,56 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 71,5 | 71,0 | 70,5 | 69,8 | 69,0
KA25 Bettenhaus Sid Panasonic U-50PE1E5 68,0 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 66,8 | 68,0 | 69,0 | 698 | 705 | 71,0 | 71,5 | 720 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 71,5 | 71,0 | 70,5 | 69,8 | 69,0
KA Kihlhaus Zentralkiiche 755 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 755 | 765 | 77,3 | 779 | 785 | 79,0 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 790 | 785 | 779 | 77,3 | 76,5
KA MRT Bettenhaus EG Nord-Ost Giintner V4
VertiCompact GVCR RD 050.1 727 | 714 | T4 | 714 | 714 | 714 | 714 | 71,4 | 72,7 | 73,6 | 744 | 751 757 | 76,2 | 76,6 | 766 | 76,6 | 76,6 | 76,6 | 76,2 | 757 | 751 744 | 73,6
KA Pet CT Zentralbau 72,0 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 72,0 | 729 | 73,7 | 744 | 750 | 755 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 755 | 750 | 744 | 73,7 | 72,9
KA.Intensiv YORK YCCD B 150 LN-Dach 01 706 | 69,3 | 69,3 | 69,3 | 693 | 69,3 | 693 | 69,3 | 706 | 71,5 | 72,3 | 73,0 | 73,6 | 741 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 741 736 | 730 | 723 | 715
KA.Intensiv YORK YCCD B 150 LN-Nord 727 | 714 | T4 | 714 | 714 | 714 | 714 | 71,4 | 72,7 | 73,7 | 745 | 751 757 | 76,2 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,2 | 75,7 | 751 745 | 73,7
KA.Intensiv YORK YCCD B 150 LN-Ost 68,7 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 68,7 | 69,7 | 705 | 71,2 | 71,8 | 723 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 723 | 71,8 | 71,2 | 70,5 | 69,7
KA.Intensiv YORK YCCD B 150 LN-Siid 727 | T4 | 714 | 714 | 714 | 714 | 714 | 71,4 | 72,7 | 73,7 | 745 | 751 757 | 762 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,2 | 75,7 | 751 745 | 73,7
KA.Intensiv YORK YCCD B 150 LN-West 68,7 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 675 | 68,7 | 69,7 | 70,5 | 71,2 | 71,8 | 723 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 72,7 | 723 | 71,8 | 71,2 | 70,5 | 69,7
KTK VD Kiihler 1 Tiefgarage 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0
KTK VD Kiihler 2 Tiefgarage 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 680 | 68,0 [ 68,0 | 68,0 | 68,0
Lkw Ausfahrt West 74,0 74,0 74,0
Lkw Zufahrt Siid 81,0 81,0 81,0
NEA Abgas 66,8
NEA-Abluft Nord 87,2
NEA-Boden 90,1
NEA-Dach 88,9
NEA-Seitenwand Ost 89,5
NEA-Seitenwand West 89,4
NEA-Zuluft Ost 84,7
P3 Parken unter Intensiv Zufahrt 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 728 | 728 | 728 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 728 | 728 | 72,8 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0
Parkhaus Ost E12 Dach 790 | 73,7 | 714 | 71,4 71,4 742 | 79,7 714 | 7114 | 714 69,7 | 74,2
Parkhaus Ost-EO Nord 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 77,2 | 742 | 730 | 730 | 705 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 742 | 772 | 735 | 735 | 722 | 69,8 | 66,0 | 66,0 | 742 | 742 | 66,0
Parkhaus Ost-E0Q Ost 722 | 722 | 722 | 722 | 722 | 834 | 804 | 792 | 792 | 76,7 | 722 | 722 | 722 | 80,4 | 834 | 79,7 | 79,7 | 784 | 76,0 | 722 | 72,2 | 80,4 | 804 | 72,2
Parkhaus Ost-E0 Sud 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 77,2 | 742 | 730 | 730 | 70,5 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 742 | 772 | 735 | 735 | 72,2 | 69,8 | 66,0 | 66,0 | 742 | 742 | 66,0
Parkhaus Ost-E2 Nord 80,0 | 747 | 724 | 724 72,4 752 | 80,7 724 | 724 | 724 70,7 | 75,2
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A5
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus Ost-E2 Ost 86,2 | 80,9 | 786 | 78,6 78,6 81,4 | 86,9 786 | 786 | 78,6 76,9 | 814
Parkhaus Ost-E2 Sud 80,0 | 747 | 724 | 72,4 72,4 752 | 80,7 724 | 724 | 724 70,7 | 75,2
Parkhaus Ost-E4 Nord 815 | 76,2 | 73,9 | 73,9 73,9 76,7 | 82,2 739 | 739 | 73,9 722 | 76,7
Parkhaus Ost-E4 Ost 87,7 | 82,4 | 80,1 | 80,1 80,1 829 | 834 80,1 | 80,1 | 80,1 78,4 | 82,9
Parkhaus Ost-E4 Sud 815 | 76,2 | 73,9 | 73,9 73,9 76,7 | 82,2 739 | 739 | 739 72,2 | 76,7
Parkhaus Ost-E6 Nord 80,8 | 755 | 73,2 | 73,2 73,2 76,0 | 81,5 732 | 732 | 73,2 71,5 | 76,0
Parkhaus Ost-E6 Ost 86,9 | 816 | 79,3 | 79,3 79,3 82,1 | 87,6 793 | 793 | 793 77,6 | 82,1
Parkhaus Ost-E6 Sud 80,8 | 7555 | 732 | 73,2 73,2 76,0 | 81,5 732 | 732 | 73,2 71,5 | 76,0
Parkhaus Ost-E8 Nord 79,8 | 745 | 722 | 72,2 72,2 75,0 | 80,5 722 | 72,2 | 72,2 70,5 | 75,0
Parkhaus Ost-E8 Ost 86,0 | 80,7 | 784 | 784 78,4 81,2 | 86,7 784 | 784 | 784 76,7 | 81,2
Parkhaus Ost-E8 Sud 798 | 745 | 722 | 72,2 72,2 75,0 | 80,5 722 | 722 | 72,2 70,5 | 75,0
Parkhaus Ost-E10 Nord 794 | 741 | 71,8 | 71,8 71,8 74,6 | 80,1 718 | 718 | 71,8 70,1 | 746
Parkhaus Ost-E10 Ost 855 | 80,2 | 77,9 | 77,9 77,9 80,7 | 86,2 779 | 779 | 77,9 76,2 | 80,7
Parkhaus Ost-E10 Sud 794 | 741 | 71,8 | 71,8 71,8 74,6 | 80,1 71,8 | 71,8 | 71,8 70,1 | 74,6
Parkhaus West E11 Dach 84,1 | 788 | 76,5 | 76,5 76,5 79,3 | 84,8 76,5 | 76,5 | 76,5 748 | 79,3
Parkhaus West-E1 Nord 73,6 | 68,3 | 66,0 | 66,0 66,0 68,8 | 74,3 66,0 | 66,0 | 66,0 64,3 | 68,8
Parkhaus West-E1 Std 73,6 | 68,3 | 66,0 | 66,0 66,0 68,8 | 74,3 66,0 | 66,0 | 66,0 64,3 | 68,8
Parkhaus West-E1 West 798 | 745 | 722 | 72,2 72,2 75,0 | 80,5 722 | 722 | 72,2 70,5 | 75,0
Parkhaus West-E3 Nord 73,1 | 67,8 | 655 | 655 65,5 68,3 | 73,8 65,5 | 655 | 655 63,8 | 68,3
Parkhaus West-E3 Sud 73,1 | 67,8 | 655 | 655 65,5 68,3 | 73,8 65,5 | 655 | 655 63,8 | 68,3
Parkhaus West-E3 West 793 | 740 | 71,7 | 717 71,7 74,5 | 80,0 7 | 7 | 717 70,0 | 745
Parkhaus West-E5 Nord 725 | 67,2 | 64,9 | 64,9 64,9 67,7 | 73,2 64,9 | 64,9 | 64,9 63,2 | 67,7
Parkhaus West-E5 Sid 725 | 67,2 | 64,9 | 64,9 64,9 67,7 | 73,2 64,9 | 64,9 | 64,9 63,2 | 67,7
Parkhaus West-E5 West 787 | 734 | 711 | 711 711 739 | 794 71| 71| 711 69,4 | 73,9
Parkhaus West-E7 Nord 717 | 66,4 | 64,1 | 64,1 64,1 66,9 | 724 64,1 | 64,1 | 64,1 62,4 | 66,9
Parkhaus West-E7 Sid 71,7 | 66,4 | 64,1 | 64,1 64,1 66,9 | 724 64,1 | 64,1 | 64,1 62,4 | 66,9
Parkhaus West-E7 West 778 | 725 | 70,2 | 70,2 70,2 73,0 | 78,5 70,2 | 70,2 | 70,2 68,5 | 73,0
Parkhaus West-E9 Nord 70,8 | 655 | 63,2 | 63,2 63,2 66,0 | 71,5 63,2 | 63,2 | 63,2 61,5 | 66,0
Parkhaus West-E9 Sud 70,7 | 654 | 63,1 | 63,1 63,1 659 | 714 63,1 | 63,1 | 63,1 61,4 | 65,9
Parkhaus West-E9 West 76,8 | 71,5 | 69,2 | 69,2 69,2 72,0 | 77,5 69,2 | 69,2 | 69,2 67,5 | 72,0
Parkhaus West-E-1 Nord 66,7 | 61,4 | 59,1 | 59,1 59,1 619 | 67,4 59,1 | 59,1 | 59,1 57,4 | 61,9
Parkhaus West-E-1 Siid 66,7 | 61,4 | 59,1 | 59,1 59,1 619 | 674 59,1 | 59,1 | 59,1 57,4 | 61,9
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

AS5

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkhaus West-E-1 West 74,0 | 71,0 71,0 | 74,0 71,0 | 71,0
Pke Einfahrt Tiefgarage Rampe 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 58,3 | 58,3 | 53,5 | 535 | 53,5 | 53,5 | 53,5 | 53,5 | 58,3 | 58,3 | 53,5 | 53,5 | 535 | 535 | 53,5 | 53,5 | 58,3 | 58,3 | 50,5
Pkw Abfahrt Parkhaus 61,1 63,1 70,5 63,1 63,1 63,1 65,9
Pkw Ausfahrt Tiefgarage Rampe 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 58,3 | 58,3 | 535 | 535 | 53,5 | 535 | 53,5 | 535 | 58,3 | 58,3 | 535 | 53,5 | 535 | 53,5 | 535 | 535 | 58,3 | 58,3 | 50,5
Pkw Ausfahrt Tiefgarage StralRe 495 | 495 | 495 | 495 | 49,5 | 57,3 | 57,3 | 525 | 525 | 525 | 525 | 52,5 | 525 | 57,3 | 57,3 | 525 | 52,5 | 525 | 52,5 | 52,5 | 52,5 | 57,3 | 57,3 | 49,5
Pkw Einfahrt Tiefgarage 49,5 | 495 | 495 | 495 | 495 | 57,3 | 57,3 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 57,3 | 57,3 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 57,3 | 57,3 | 49,5
Pkw Einfahrt Tiefgarage Stralle 49,5 | 495 | 495 | 495 | 495 | 57,3 | 57,3 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 57,3 | 57,3 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 57,3 | 57,3 | 49,5
Pkw Schranke P3 543 | 54,3 | 543 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 59,1 59,1 59,1 573 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 59,1 59,1 59,1 543 | 54,3 | 54,3 | 543 | 54,3 | 54,3 | 54,3
Pkw Zufahrt Parkhaus 70,5 | 63,1 63,1 63,1 659 | 63,1 61,1
Pkw Zufahrt Parklatz 110 SP 54,4 | 544 | 544 | 544 | 544 | 62,2 | 622 | 574 | 574 | 574 | 574 | 574 | 57,4 | 622 | 622 | 574 | 574 | 574 | 574 | 57,4 | 574 | 622 | 62,2 | 54,4
RLT Bettenhaus Dach Nord 46,7 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 455 | 46,7 | 47,7 | 485 | 49,2 | 49,7 | 50,2 | 50,7 | 50,7 | 50,7 | 50,7 | 50,7 | 50,2 | 49,7 | 49,2 | 48,5 | 47,7
RLT Bettenhaus Sud 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0
RLT FOL Bettenhaus EG 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654 | 654
RLT Mitteltrakt AUL 57,0 | 55,8 | 55,8 | 55,8 | 55,8 | 558 | 55,8 | 558 | 57,0 | 58,0 | 58,8 | 59,5 | 60,0 | 60,5 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 60,5 | 60,0 [ 59,5 | 58,8 | 58,0
RLT Mitteltrakt FOL 57,0 | 55,8 | 55,8 | 55,8 | 55,8 | 558 | 55,8 | 558 | 57,0 | 58,0 | 58,8 | 59,5 | 60,0 | 60,5 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 60,5 | 60,0 | 59,5 | 58,8 | 58,0
RLT-AUL Kiiche Mitteltrakt Sud 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 755
RLT-FOL 1 Bettenhaus Dach oben 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 615 | 61,5 | 61,5 | 61,5
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben 13| M3 |3 | 713|713 | 713|713 | 713|713 | 713|713 (713|713 |73 |73 |73 {713 ]| 713|713 | 713|713 | 713 ]| 71,3 | 713
RLT-FOL Bettenhaus OP Gitter 2 Sid-Ost 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
RLT-FOL Bettenhaus OP Gitter 1 Siid-Ost 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
RLT-FOL Bettenhaus OP Gitter 3 Siid-Ost 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
RLT-FOL Intensiv Technik Nord 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0
RLT-FOL OP Gitter Std 65,0 | 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0
RTW Ausfahrt 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 687 | 748 | 748 | 748 | 748 | 687 | 748 | 748 | 748 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7 | 68,7
RTW Liegendeinfahrt 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 738 | 738 | 738 | 738 | 678 | 738 | 738 | 738 | 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8
RTW-Standlauf wahren Toroffnung 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 58,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 580 | 64,0 | 64,0 | 64,0 | 580 | 580 | 58,0 | 580 | 58,0 [ 58,0 | 58,0 | 58,0
Trafo 1 800KVA Mitteltrakt Stid Ladebereich 730 | 730 | 730 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0
Trafo 2 800KVA Mitteltrakt Stid Ladebereich 730 | 730 | 730 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0
Trafo 3 10KVA Mitteltrakt Stid Ladebereich 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Transporter Ladegerausche 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 725 | 72,5
Transporter Zufahrt Siid 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 71,0 | 710 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

AS5

SoundPLAN 9.1

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 [ 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Warenanlieferung Sud 85,6 85,6 85,6 85,6
X-Care KA1 82,0 | 780 | 780 | 79,0 | 798 | 80,5 | 81,0 | 81,5 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 81,5 | 81,0 | 80,5
X-Care KA2 82,0 | 78,0 | 780 | 79,0 | 798 | 80,5 | 81,0 | 81,5 | 82,0 | 82,0 [ 82,0 | 82,0 | 820 | 81,5 | 81,0 | 80,5
X-Care KA3 82,0 | 780 | 780 | 79,0 | 798 | 80,5 | 81,0 | 815 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 81,5 | 81,0 | 80,5
X-Care RLT Dach 59,5 [ 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Legende

Name Quellname

0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort Im Glacis 4 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LrN 51,6 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)
P1 Parken Ost Parkplatz LT 58,2 92,4 | 2641,7 0,0 0,0 0| 167,89 -55,5 2,0 -4,7 -0,8 0,00 0,0 0,4 34,0 0,0 -7,7 0,9 271
P1 Parken Ost Parkplatz LrN 58,2 92,4 | 2641,7 0,0 0,0 0| 167,89 -55,5 2,0 -4,7 -0,8 0,00 0,0 04 34,0 0,0
P3 unter Intensiv 24h Parkplatz LrT 53,0 75,0 158,33 0,0 0,0 0| 150,52 -54,5 1,9] -14,0 -0,2 0,00 0,0 2,5 10,7 0,0 -8,2 2,7 52
P3 unter Intensiv 24h Parkplatz LrN 53,0 75,0 1583 0,0 0,0 0] 150,52 -54,5 1,91 -140 -0,2 0,00 0,0 25 10,7 0,0 -5,2 0,0 54
P3 unter Intensiv Haustechnik Parkplatz LrT 51,3 758 279,3 0,0 0,0 0| 13569 -53,6 1,71 -141 -0,2 0,00 0,0 2,1 11,7 0,0 -9,0 0,6 3,3
P3 unter Intensiv Haustechnik Parkplatz LrN 51,3 758 2793 0,0 0,0 0] 13569 -53,6 1,71 -141 -0,2 0,00 0,0 21 1,7 0,0
P4 - X-care 3SP Parkplatz LT 57,7 72,8 32,0 0,0 0,0 0] 123,63 -52,8 0,7 -4,3 -0,4 0,00 0,0 41 20,0 0,0 -7,9 0,0 12,2
P4 - X-care 3SP Parkplatz LrN 57,7 72,8 32,0 0,0 0,0 0] 123,63 -52,8 0,7 -4,3 -0,4 0,00 0,0 41 20,0 0,0
P5 - X-Care SP4 Parkplatz LT 56,6 74,0 54,7 0,0 0,0 0] 125,61 -53,0 0,9 0,0 -0,8 0,00 0,0 2,9 241 0,0 -7,9 0,0 16,2
P5 - X-Care SP4 Parkplatz LrN 56,6 74,0 54,7 0,0 0,0 0] 125,61 -53,0 0,9 0,0 -0,8 0,00 0,0 2,9 24,1 0,0
P6 X-Care 5SP Parkplatz LrT 54,4 74,0 91,1 0,0 0,0 0| 11565 -52,3 -1,0 -2,1 -0,7 0,00 0,0 2,6 20,6 0,0 -7,9 0,0 12,7
P6 X-Care 5SP Parkplatz LrN 54,4 74,0 91,1 0,0 0,0 0] 11565 -52,3 -1,0 -2,1 -0,7 0,00 0,0 2,6 20,6 0,0
AUL-KTK Bettenhaus Dach West Punkt LrT 69,0 69,0 0,0 0,0 0| 151,10 -54,6 11 -4,3 -1,5 0,00 11 3,0 13,9 0,0 -1,3 1,6 14,2
AUL-KTK Bettenhaus Dach West Punkt LrN 69,0 69,0 0,0 0,0 0] 151,10 -54,6 11 -4,3 -1,5 0,00 11 3,0 13,9 0,0 -5,2 0,0 8,6
BHKW Ablluft 1 Punkt LT 59,1 59,1 0,0 0,0 0] 135,01 -53,6 1,0 -3,8 -0,5 0,00 4,0 1,0 7,2 0,0 0,0 1,9 9,2
BHKW Ablluft 1 Punkt LrN 59,1 59,1 0,0 0,0 0] 135,01 -53,6 1,0 -3,8 -0,5 0,00 4,0 1,0 7,2 0,0 0,0 0,0 7,2
BHKW Ablluft 2 Punkt LT 59,1 59,1 0,0 0,0 0] 133,32 -53,5 11 -4.1 -0,6 0,00 4,0 1,2 7,3 0,0 0,0 1,9 9,2
BHKW Ablluft 2 Punkt LrN 59,1 59,1 0,0 0,0 0] 133,32 -53,5 11 -4.,1 -0,6 0,00 4,0 1,2 7,3 0,0 0,0 0,0 7,3
Container mit Millpresse Flache LrT 76,4 94,2 59,8 55 0,0 0| 154,06 -54,7 04| -238 -1,7 0,00 0,0 0,8 15,2 00| -32,0 00| -114
Container mit Milllpresse Flache LrN 76,4 94,2 59,8 55 0,0 0| 154,06 -54,7 04| -238 -1,7 0,00 0,0 0,8 15,2 0,0
Einlieferung-RTW Tor Nord Flache LrT 37,8 50,2 17,5 75 0,0 3| 164,14 -553 11 -20,0 -0,5 0,00 0,0 11 -20,3 0,0 3,6 0,9 -8,3
Einlieferung-RTW Tor Nord Flache LrN 37,8 50,2 17,5 75 0,0 3| 164,14 -553 11 -20,0 -0,5 0,00 0,0 11 -20,3 0,0 0,0 00| -128
Einlieferung-RTW Tor Siid Flache LT 37,8 50,2 17,5 75 0,0 3| 153,03 -54,7 08 -12,2 -0,4 0,00 0,0 2,4 -10,9 0,0 3,6 0,9 1,2
Einlieferung-RTW Tor Stid Flache LrN 37,8 50,2 17,5 75 0,0 3| 153,03 -54,7 08 -12,2 -0,4 0,00 0,0 24 -10,9 0,0 0,0 0,0 -3,4
FOL Abluft Kompressor Punkt LT 70,5 70,5 0,0 0,0 0] 200,03 -57,0 25 -243 -0,4 0,00 -7,7 1,3 -15,0 0,0 0,0 1,9 -131
FOL Abluft Kompressor Punkt LrN 70,5 70,5 0,0 0,0 0| 200,03 -57,0 25 -243 -0,4 0,00 -7,7 1,3 -15,0 0,0 0,0 00| -150
FOL-KTK Bettenhaus Dach West Punkt LrT 80,9 80,9 0,0 0,0 0] 156,01 -54,9 11 -171 -0,8 0,00 -6,4 0,3 3,1 0,0 -1,3 1,6 34
FOL-KTK Bettenhaus Dach West Punkt LrN 80,9 80,9 0,0 0,0 0] 156,01 -54,9 11 -171 -0,8 0,00 -6,4 0,3 3,1 0,0 -5,2 0,0 -2,2
KA1-V1 Altbau West Punkt LrT 67,9 67,9 0,0 0,0 0] 202,73 -57.1 22 -245 -0,6 0,00 0,0 0,0 -12,2 0,0 -1,3 16| -11,8
KA1-V1 Altbau West Punkt LrN 67,9 67,9 0,0 0,0 0] 202,73 -57.1 22 -245 -0,6 0,00 0,0 0,0 -12,2 0,0 -5,2 00| -174
KA2-V1 Altbau West Punkt LT 67,9 67,9 0,0 0,0 0] 200,95 -57,1 22| -245 -0,6 0,00 0,0 0,0 -12,1 0,0 -1,3 16| -118
KA2-V1 Altbau West Punkt LrN 67,9 67,9 0,0 0,0 0| 200,95 -57,1 22 -245 -0,6 0,00 0,0 0,0 -12,1 0,0 -5,2 00| -173
KA3-V1 Bettenhaus Ost Punkt LT 67,9 67,9 0,0 0,0 0] 178,85 -56,0 2,0 -184 -0,3 0,00 0,0 53 0,5 0,0 -1,3 1,6 0,9
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mmz | @B | dB | dB m dB dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | B dB dB8 | dB(A)
KA3-V1 Bettenhaus Ost Punkt LN 679| 679 00| 00 o| 178,85 -56,0] 20| -184] -0,3] 0,00 00 5,3 05 00| 52 00| 47
KA4-V1 Bettenhaus Ost Punkt LT 679| 679 00| o0 ol 174,14| 558/ 20| -189] -03| o000 00 42| 09 00| -1.3 16| -06
KA4-V1 Bettenhaus Ost Punkt LN 679| 679 00| o0 ol 174,14| 558 20| -189] -03| o000 00 42| 09 00| =52 00| 61
KA5-V1 Bettenhaus Ost Punkt LT 679| 679 00| o0 ol| 16896 -555 10 -183] 03| o000 00 38| 15 00| -1.3 16| 1,2
KA5-V1 Bettenhaus Ost Punkt LrN 679| 679 00| o0 ol| 1e896| -555 10 -183] 03| o000 00 38 15 00| =52 00| 67
KA06-V1 Intensiv Serverraum Nord Punkt LT 500 | 59,0 00| o0 ol 153,14 547 07| 219 -04| o000 00 09| -163 00| -13 16| -16,0
KA06-V1 Intensiv Serverraum Nord Punkt LrN 500 | 59,0 00| o0 ol 153,14 547 07| 219 -04| o000 00 09| -163 00| =52 00| 216
KAQ7 Zentralbau Siid Panasonic
CUZEOKE Punkt LT 620| 620 00| o0 ol 18367 -56,3 13| -181| 03| o000 00 51 63 00| -13 16| -60
KAQ7 Zentralbau Sud Panasonic
CU-Z50XKE Punkt LrN 620| 620 00| o0 ol| 18367 -56,3 13| -181] 03| o000 00 51| %3 00| =52 00| -116
KA08 Zentralbau Sud Panasonic
CU-ZE0XKE Punkt LT 620| 620 00| o0 ol 182,94 -56,2 13| -181] 03| o000 00 44| 70 00| -13 16| 67
KAO8 Zentralbau Stid Panasonic Punkt | LN 620| 620 00| 00 o| 182,94| -s62| 13| -181] 03| o000 00| 44| 70| 00| 52| 00| -122
CU-Z50XKE
%?9 Zentralbau Std Aermec SLG Punkt LT 670| 67,0 00| o0 ol 176,74 -55,9 13| 134 03| o000 00 2,5 1,0 00| -13 1,6 1,4
%‘59 Zentralbau Sid Aermec SLG Punkt | LN 67.0| 67,0 00| 00 o| 17674 -s59| 13| -134| 03| o000 00 2,5 10| 00| 52| 00| -2
KA11 Zentralbau Siid Panasonic
CU-ZEOXKE Punkt LT 620| 620 00| o0 of| 175.24| 55,9 13| -160| 03| o000 00 23| 66 00| -13 16| -63
KA11 Zentralbau Siid Panasonic
CU-ZEOXKE Punkt LN 620| 620 00| o0 of| 175.24| 55,9 13| -160| 03| o000 00 23| 66 00| =52 00| -118
KA12 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LT 67,0| 67,0 00| 00 0| 190,53 -56,6 16| 214 -04] o000 00 0,1 97 00| -13 16| -94
U-50PE1E5
KA12 Zentralbau Nord Panasonic Punkt | LN 670| 67,0 00| 00 0| 19053| -s66| 16| -214| 04| o000 00| 01| 97| 00| 52| 00| -149
U-50PE1E5
KA13 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LT 620| 620 00| o0 ol 19350 -56,7 16| -228] 05| o000 00 09| -155 00| -1.3 16| -152
CU-Z50XKE
KA13 Zentralbau Nord Panasonic Punkt | LN 620| 620 00| 00 o| 19350 -s67| 16| -228] 05 000 00| 09| -155| 00| -52| 00| 207
CU-Z50XKE
KA14 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LT 620| 620 00| o0 ol 19529 -56,8 16| -229| 05| o000 00 00| -166 00| -13 16| -16,3
CU-Z50XKE
KA14 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LrN 62,0 62,0 00| 00 0| 19529 -56:8 16| 229 -05 o000 00 00| -166 00| -52 00| -219
CU-Z50XKE
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dBA) | dB | dBA) | aBA) | mm2 | @B | dB | oB m dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB(A) | B dB dB | dB(A)
KA15 Zentralbau Nord Panasonic
CU-Z50XKE Punkt LrT 620 620 00 00 0| 19951 -57,0 15| -224| 04| 000 00 00[ -164 00| -13 16| -16,0
KA15 Zentralbau Nord Panasonic Punkt | LN 620| 620 00| 00 o| 19951| 570 15| -224| 04| o000 00| 00| -164| 00| -52| 00| 216
CU-Z50XKE
KA16 Zentralbau Nord Panasonic
U 250Xk Punkt LeT 620| 620 00| 00 o| 20201| 571 15 -233] 05| 000 00 00| 75| 00| 13 16| 172
KA16 Zentralbau Nord Panasonic Punkt | LN 620| 620 00| 00 o| 20201| 71| 15| 233 05 000 00| 00| -175| 00| 52| 00| 227
CU-Z50XKE
KA17 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LT 620| 620 00| o0 ol 203,74 -57,2 15| 218 04| o000 00 00| -159 00| -13 16| -156
CU-Z50XKE
KA17 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LrN 620| 620 00| o0 ol 203,74 -57,2 15| 218 04| o000 00 00| -159 00| =52 00| 212
CU-Z50XKE
KA18 Zentralbau Innen Kluster Punkt LT 770| 770 00| o0 ol 20345 -57,2 14| 248 -07] o000 00 00| -42 00| -13 16| -39
5xSanyo Pac i
KA18 Zentralbau Innen Kluster Punkt | LN 770| 770 00| 00 0| 20345 57,2 14| 248 07| o000 00 0o 42| 00| 52| o0 -94
5xSanyo Pac i
KA19 Zentralbau Innen Panasonic V2 |  Punkt LeT 740| 740 00| 00 o| 18661| -564 15 -248| 06| 000 00 95 33| 00| 13 16 3,6
KA19 Zentralbau Innen Panasonic V2 | Punkt | LN 740| 740 00| 00 o| 18661| -56,4 15 -248 06| 000 00 95 33| 00| 52| oo0| -19
KA20 Zentralbau Innen Panasonic V2 |  Punkt LeT 740| 740 00| 00 o| 186,24| -56.4 15 -248| 06| 000 00 87 26| 00| 13 16| 29
KA20 Zentralbau Innen Panasonic V2 | Punkt | LN 740| 74,0 00| 00 o| 186,24| -56,4 15 -248| 06| 000 00 87 26| 00| 52| 00| =26
KA21 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LT 670| 67,0 00| o0 ol 17421 -55,8 14| -243| 05| o000 00 72| 50 00| -13 16| -46
U-50PE1ES5
KA21 Zentralbau Nord Panasonic Punkt LrN 670| 67,0 00| o0 ol 17421 -55,8 14| -243| 05| o000 00 72| 50 00| =52 00| -102
U-50PE1ES5
KA22 Zentralbau Nord Panasonic Punkt | LT 67.0| 67,0 00| 00 o| 17308| 558/ 14| -243 05| o000 00 74| 51| oo0| 13| 16| 47
U-50PE1ES5
(22 Zontralbau Nord Panasonic Punkt | LN 670| 67,0 00| 00 o| 17308| 558 14| -243| 05 o000 00| 71| 51| 00| 52| 00| -103
KA23 Bettenhaus Dach Panasonic V2 |  Punkt LeT 740| 740 00| 00 o| 199,11| 57,0 16| -214| 04| o000 00 52 2,1 00| -13 16| 24
KA23 Bettenhaus Dach Panasonic V2 | Punkt | LN 740| 74,0 00| 00 o| 199,11| 57,0 16| -214| 04| 000 00 52 2,1 00| 52| 00| -31
KA24 Bettenhaus Dach Ost Gree
SUND 19NK3RO Punkt LeT 720| 720 00| 00 o| 138,14| 538 10| -104| 03| o000 00 1,4 99| o00| -3 16| 102
KA24 Bettenhaus Dach Ost Gree
SUND 1NK3EO Punkt | LN 720| 720 00| 00 o| 138,14| 538 10| -104| 03| o000 00 1,4 99| 00| 52| oo| a7
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dBA) | a8 | dBA) | aBA) | mmz | @B | dB | dB m dB dB dB dB dB d8 | dB(A) | dB(A) | B dB dB8 | dB(A)
KA2S Bettenhaus Std Panasonic Punkt | LT 720| 720 00| 00 o| 150,75| -546| 10| 97 -03] 000 00 27 13| ool 13| 16| 116
U-50PE1E5
E’;zospiﬁtg‘haus Std Panasonic Punkt LrN 720| 720 00| 00 0| 150,75 -54,6 10 97 -03 o000 00 27 113 00| -52 0,0 6,0
KA Kihlhaus Zentralkiiche Punkt LT 795| 795 00| o0 ol 159,57 -55,1 04| 243 07 o000 00 00| 02 00| -13 1,6 02
KA Kiihlhaus Zentralkiiche Punkt LrN 795| 795 00| o0 ol 159,57 -55,1 04| 243 07| o000 00 00| 02 00| =52 00| 54
KA MRT Bettenhaus EG Nord-Ost
Giintner V4 VertiCompact GVCR RD |  Punkt LT 766| 766 00| o0 ol 192,50 -56,7 21| -102| -04| o000 -1, 28] 130 00| -13 16| 134
050.1
KA MRT Bettenhaus EG Nord-Ost
Giintner V4 VertiCompact GVCRRD |  Punkt LN 766| 766 00| o0 ol 192,50 -56,7 21| -102| -04| o000 -1, 28] 130 00| =52 0,0 78
050.1
KA Pet CT Zentralbau Punkt LT 759 | 759 00| o0 ol| 16363 -553 06| 237 -07] o000 00 08| =23 00| -13 16| -20
KA Pet CT Zentralbau Punkt LN 759 | 759 00| o0 ol| 16363 -553 06| 237 -07] o000 00 08| =23 00| =52 00| 75
m_'g‘;i?]s(')‘qYORK YCCD B 150 Flache | LT 697 | 745 31| 00| 00 ol 125,84 -530 01| 220 -05 000 00 45 36 00| -13 1,6 3,9
m_'g‘;i?]s(')‘qYORK YCCD B 150 Flache | LN 697 | 745 31| 00| 00 ol 125,84 -530 01| 220 -05 000 00 45 36 00| =52 00| -16
m_':\"‘;‘igs"’ YORK YCCD B 150 Flache LT 69,7 | 76,7 50| 00| 00 3| 12646| -53,0 05| -224| 05| o000 00 1,8 6,1 00| -13 1,6 6,4
m_':\"‘;‘igs"’ YORK YCCD B 150 Flache LrN 69,7 | 76,7 50| 00| 00 3| 12646| -53,0 05| -224| 05| o000 00 1,8 6,1 00| -52 0,0 08
mginsw YORK YCCD B 150 Flache LT 69,7 | 72,7 20| 00| o0 3| 12564 53,0 03| -2171 05| o000 00 6,1 7.0 00| -13 1,6 73
mginsw YORK YCCD B 150 Flache LrN 69,7 | 72,7 20| 00| o0 3| 12564 53,0 03| -2171 05| o000 00 6,1 7.0 00| -52 0,0 1,8
m_.g[tjznsw YORK'YCCD B 150 Flache | LrT 697| 767 50| 00| 00 3| 12535 -53,0 04| -224| 05 o000 00 1,7 6,0 00| -13 1,6 6,3
m_.g[tjznsw YORK'YCCD B 150 Flache | LN 697| 767 50| 00| 00 3| 12535 -53,0 04| -224| -05 o000 00 1,7 6,0 00| =52 0,0 07
m_'\'/'\‘/t:g‘ts"’ YORK'YCCD B 150 Flache | LrT 697 | 727 20| 00| 00 3| 126,17| -53,0 07| 227 -05 000 00 1,6 1,8 00| -13 1,6 2,1
m_'\'/'\‘/t:g‘ts"’ YORK'YCCD B 150 Flache | LN 697 | 727 20| 00| 00 3| 126,17| -53,0 07| 227 -05 000 00 1,6 1,8 00| =52 00| -34
KTK VD Kiihler 1 Tiefgarage Punkt LT 680| 680 00| o0 ol 207,19 -57,3 23| 250 23| o000 34 16 -16,1 0,0 0,0 19| -14,1
KTK VD Kiihler 1 Tiefgarage Punkt LrN 680| 680 00| o0 ol 207,19 -57,3 23| 250 23| o000 -34 16| -16,1 0,0 0,0 00| -16,1
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
KTK VD Kiihler 2 Tiefgarage Punkt LrT 68,0 68,0 0,0 0,0 0| 207,79 -57,3 2,3 -25,0 -2,3 0,00 -3,4 1,6 -16,1 0,0 0,0 1,9 -14,2
KTK VD Kiihler 2 Tiefgarage Punkt LrN 68,0 68,0 0,0 0,0 0| 207,79 -57,3 2,3 -25,0 -2,3 0,00 -3,4 1,6 -16,1 0,0 0,0 0,0 -16,1
Lkw Ausfahrt West Linie LrT 58,9 74,0 32,1 0,0 0,0 0 179,49 -56,1 0,5 -21,9 -0,8 0,00 0,0 3,2 -1,2 0,0 -7,3 3,0 -54
Lkw Ausfahrt West Linie LrN 58,9 74,0 32,1 0,0 0,0 0 179,49 -56,1 0,5 -21,9 -0,8 0,00 0,0 3,2 -1,2 0,0
Lkw Zufahrt Stid Linie LrT 57,6 81,0 219,7 0,0 0,0 0| 130,78 -63,3 -0,3 -8,6 -0,9 0,00 0,0 3,8 21,6 0,0 -7,3 3,0 17,3
Lkw Zufahrt Stid Linie LrN 57,6 81,0 2197 0,0 0,0 0| 130,78 -563,3 -0,3 -8,6 -0,9 0,00 0,0 3,8 21,6 0,0
NEA Abgas Punkt LrT 68,0 68,0 0,0 0,0 0| 139,76 -563,9 0,7 -4,8 -0,2 0,00 -4,9 2,3 7,3 0,0 -13,3 0,0 -6,0
NEA Abgas Punkt LrN 68,0 68,0 0,0 0,0 0| 139,76 -563,9 0,7 -4,8 -0,2 0,00 -4,9 2,3 73 0,0
NEA-Abluft Nord Flache LrT 80,8 88,4 58 0,0 0,0 3| 142,22 -54,1 0,7 -17,9 -0,8 0,00 0,0 1,1 20,5 0,0 -13,3 0,0 7,3
NEA-Abluft Nord Flache LrN 80,8 88,4 58 0,0 0,0 3| 142,22 -54,1 0,7 -17,9 -0,8 0,00 0,0 1,1 20,5 0,0
NEA-Boden Flache LrT 105,7 29,0 76,3 91,3 31,4 0,0 0,0 0| 136,34 -63,7 0,7 -8,7 -0,3 0,00 0,0 3,3 32,5 0,0 -13,3 0,0 19,2
NEA-Boden Flache LrN 105,7 29,0 76,3 91,3 31,4 0,0 0,0 0| 136,34 -63,7 0,7 -8,7 -0,3 0,00 0,0 3,3 32,5 0,0
NEA-Dach Flache LrT 105,7 29,0 76,3 90,1 24,0 0,0 0,0 0| 136,39 -63,7 0,7 -4,5 -0,6 0,00 0,0 1,6 33,7 0,0 -13,3 0,0 20,4
NEA-Dach Flache LrN 105,7 29,0 76,3 90,1 24,0 0,0 0,0 0| 136,39 -63,7 0,7 -4,5 -0,6 0,00 0,0 1,6 33,7 0,0
NEA-Seitenwand Ost Flache LrT 105,7 29,0 76,3 90,7 27,4 0,0 0,0 3| 136,10 -63,7 0,7 -4,3 -0,5 0,00 0,0 2,6 38,7 0,0 -13,3 0,0 254
NEA-Seitenwand Ost Flache LrN 105,7 29,0 76,3 90,7 27,4 0,0 0,0 3| 136,10 -63,7 0,7 -4,3 -0,5 0,00 0,0 2,6 38,7 0,0
NEA-Seitenwand West Flache LrT 105,7 29,0 76,3 90,7 27,0 0,0 0,0 3| 136,76 -63,7 0,7 -12,5 -0,3 0,00 0,0 2,7 30,6 0,0 -13,3 0,0 17,3
NEA-Seitenwand West Flache LrN 105,7 29,0 76,3 90,7 27,0 0,0 0,0 3| 136,76 -63,7 0,7 -12,5 -0,3 0,00 0,0 2,7 30,6 0,0
NEA-Zuluft Ost Flache LrT 81,9 85,9 2,5 0,0 0,0 3| 130,87 -563,3 0,5 -6,8 -2,6 0,00 0,0 21 28,8 0,0 -13,3 0,0 15,5
NEA-Zuluft Ost Flache LrN 81,9 85,9 2,5 0,0 0,0 3| 130,87 -63,3 0,5 -6,8 -2,6 0,00 0,0 21 28,8 0,0
P3 Parken unter Intensiv Zufahrt Linie LrT 47,0 68,0 1257 0,0 0,0 0| 125,60 -53,0 0,1 -7,4 -1,0 0,00 0,0 3,1 9,9 0,0 3,0 1.1 14,0
P3 Parken unter Intensiv Zufahrt Linie LrN 47,0 68,0 1257 0,0 0,0 0| 125,60 -53,0 0,1 -7,4 -1,0 0,00 0,0 3.1 9,9 0,0 0,0 0,0 9,9
Parkhaus Ost E12 Dach Flache LrT 52,2 81,9 9339 0,9 0,0 0 55,96 -45,9 0,4 -15,4 -0,2 0,00 0,0 0,2 20,9 0,0 -9,8 2,2 14,3
Parkhaus Ost E12 Dach Flache LrN 52,2 81,9 9339 0,9 0,0 0 55,96 -45,9 0,4 -15,4 -0,2 0,00 0,0 0,2 20,9 0,0 -2,9 0,0 18,9
Parkhaus Ost-EO Nord Flache LrT 62,7 79,0 42,5 0,0 0,0 3 89,24 -50,0 -0,6 -23,6 -0,7 0,00 0,0 0,0 7.1 0,0 -6,7 21 2,5
Parkhaus Ost-EO Nord Flache LrN 62,7 79,0 42,5 0,0 0,0 3 89,24 -50,0 -0,6 -23,6 -0,7 0,00 0,0 0,0 71 0,0 -1,8 0,0 53
Parkhaus Ost-E0 Ost Flache LrT 62,8 852 | 1753 0,0 0,0 3 63,46 -47,0 -0,5 -21,2 -0,4 0,00 0,0 0,3 19,4 0,0 -6,7 21 14,8
Parkhaus Ost-E0 Ost Flache LrN 62,8 852 1753 0,0 0,0 3 63,46 -47,0 -0,5 -21,2 -0,4 0,00 0,0 0,3 19,4 0,0 -1,8 0,0 17,6
Parkhaus Ost-E0 Siid Flache LrT 62,7 79,0 42,5 0,0 0,0 3 39,55 -42,9 -0,3 -1,0 -0,4 0,00 0,0 0,6 38,0 0,0 -6,7 21 33,4
Parkhaus Ost-E0 Sud Flache LrN 62,7 79,0 42,5 0,0 0,0 3 39,55 -42,9 -0,3 -1,0 -0,4 0,00 0,0 0,6 38,0 0,0 -1,8 0,0 36,2
Parkhaus Ost-E2 Nord Flache LrT 66,6 82,9 42,5 0,0 0,0 3 89,03 -50,0 0,3 -23,1 -0,5 0,00 0,0 0,0 12,6 0,0 -9,8 2,2 5,0
Parkhaus Ost-E2 Nord Flache LrN 66,6 82,9 42,5 0,0 0,0 3 89,03 -50,0 0,3 -23,1 -0,5 0,00 0,0 0,0 12,6 0,0 -2,9 0,0 9,6
Parkhaus Ost-E2 Ost Flache LrT 66,7 89,1 1753 0,0 0,0 3 63,13 -47,0 0,3 -21,4 -0,3 0,00 0,0 0,3 23,9 0,0 -9,8 2,2 16,4
Parkhaus Ost-E2 Ost Flache LrN 66,7 89,1 175,3 0,0 0,0 3 63,13 -47,0 0,3 -21,4 -0,3 0,00 0,0 0,3 23,9 0,0 -2,9 0,0 21,0
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkhaus Ost-E2 Sid Flache LrT 66,6 82,9 42,5 0,0 0,0 3| 39,06 -428 0,3 0,0 -0,4 0,00 0,0 0,0 43,0 0,0 -9,8 2,2 35,5
Parkhaus Ost-E2 Siid Flache LrN 66,6 82,9 42,5 0,0 0,0 3| 39,06 -428 0,3 0,0 -0,4 0,00 0,0 0,0 43,0 0,0 -2,9 0,0 40,1
Parkhaus Ost-E4 Nord Flache LrT 68,1 84,4 42,5 0,0 0,0 3] 88,91 -50,0 0,3 -23,0 -0,5 0,00 0,0 0,0 14,2 0,0 -9,8 2,2 6,7
Parkhaus Ost-E4 Nord Flache LrN 68,1 84,4 42,5 0,0 0,0 3] 88,91 -50,0 0,3 -23,0 -0,5 0,00 0,0 0,0 14,2 0,0 -2,9 0,0 11,3
Parkhaus Ost-E4 Ost Flache LT 68,2 90,6 [ 1753 0,0 0,0 3| 62,93 -47,0 03[ -213 -0,3 0,00 0,0 0,3 25,6 0,0 -9,8 2,2 18,1
Parkhaus Ost-E4 Ost Flache LrN 68,2 90,6 [ 1753 0,0 0,0 3| 6293 -47,0 03[ -21,3 -0,3 0,00 0,0 0,3 25,6 0,0 -2,9 0,0 22,7
Parkhaus Ost-E4 Sid Flache LT 68,1 84,4 42,5 0,0 0,0 3| 3877 -428 0,3 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 44,6 0,0 -9,8 2,2 371
Parkhaus Ost-E4 Sid Flache LrN 68,1 84,4 42,5 0,0 0,0 3| 38,77 -428 0,3 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 44,6 0,0 -2,9 0,0 417
Parkhaus Ost-E6 Nord Flache LrT 67,4 83,7 42,5 0,0 0,0 3| 8887 -50,0 04 -229 -0,5 0,00 0,0 0,0 13,7 0,0 -9,8 2,2 6,2
Parkhaus Ost-E6 Nord Flache LrN 67,4 83,7 42,5 0,0 0,0 3| 8887 -50,0 04| -229 -0,5 0,00 0,0 0,0 13,7 0,0 -2,9 0,0 10,8
Parkhaus Ost-E6 Ost Flache LrT 67,4 89,8 1753 0,0 0,0 3| 62,87 -47,0 04 -21,2 -0,3 0,00 0,0 0,3 25,0 0,0 -9,8 2,2 17,5
Parkhaus Ost-E6 Ost Flache LrN 67,4 89,8 1753 0,0 0,0 3| 62,87 -47,0 04 -21,2 -0,3 0,00 0,0 0,3 25,0 0,0 -2,9 0,0 221
Parkhaus Ost-E6 Sid Flache LT 67,4 83,7 42,5 0,0 0,0 3| 3867 -427 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 44,0 0,0 -9,8 2,2 36,4
Parkhaus Ost-E6 Sid Flache LrN 67,4 83,7 42,5 0,0 0,0 3| 3867 -427 04 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 44,0 0,0 -2,9 0,0 41,1
Parkhaus Ost-E8 Nord Flache LT 66,4 82,7 42,5 0,0 0,0 3| 88,91 -50,0 04| -226 -0,5 0,00 0,0 0,0 13,0 0,0 -9,8 2,2 55
Parkhaus Ost-E8 Nord Flache LrN 66,4 82,7 42,5 0,0 0,0 3| 88,91 -50,0 04| -226 -0,5 0,00 0,0 0,0 13,0 0,0 -2,9 0,0 10,1
Parkhaus Ost-E8 Ost Flache LrT 66,5 88,9 1753 0,0 0,0 3| 6293 -47,0 04| -209 -0,3 0,00 0,0 0,3 24,3 0,0 -9,8 2,2 16,8
Parkhaus Ost-E8 Ost Flache LrN 66,5 88,9 1753 0,0 0,0 3| 6293 -47,0 04| -209 -0,3 0,00 0,0 0,3 24,3 0,0 -2,9 0,0 21,4
Parkhaus Ost-E8 Sid Flache LrT 66,4 82,7 42,5 0,0 0,0 3| 38,76 -428 04 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,0 0,0 -9,8 2,2 354
Parkhaus Ost-E8 Siid Flache LrN 66,4 82,7 42,5 0,0 0,0 3| 3876 -428 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,0 0,0 -2,9 0,0 40,0
Parkhaus Ost-E10 Nord Flache LT 66,0 82,3 42,5 0,0 0,0 3| 89,04 -50,0 04 -215 -0,4 0,00 0,0 0,0 13,8 0,0 -9,8 2,2 6,3
Parkhaus Ost-E10 Nord Flache LrN 66,0 82,3 42,5 0,0 0,0 3| 89,04 -50,0 04 -215 -0,4 0,00 0,0 0,0 13,8 0,0 -2,9 0,0 10,9
Parkhaus Ost-E10 Ost Flache LT 66,0 88,4 1753 0,0 0,0 3| 63,13 -47,0 04| -201 -0,2 0,00 0,0 0,2 24,6 0,0 -9,8 2,2 17,1
Parkhaus Ost-E10 Ost Flache LrN 66,0 88,4 1753 0,0 0,0 3| 63,13 -47,0 04| -20,1 -0,2 0,00 0,0 0,2 24,6 0,0 -2,9 0,0 21,7
Parkhaus Ost-E10 Siid Flache LrT 66,0 82,3 42,5 0,0 0,0 3| 39,06 -428 04 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 42,5 0,0 -9,8 2,2 35,0
Parkhaus Ost-E10 Siid Flache LrN 66,0 82,3 42,5 0,0 0,0 3| 39,06 -428 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 42,5 0,0 -2,9 0,0 39,6
Parkhaus West E11 Dach Flache LrT 57,3 87,0 9339 0,9 0,0 0| 41,77\ -434 04| -141 -0,2 0,00 0,0 0,9 30,5 0,0 -9,8 2,2 23,9
Parkhaus West E11 Dach Flache LrN 57,3 87,0 9339 0,9 0,0 0| 41,77 -434 04 -141 -0,2 0,00 0,0 0,9 30,5 0,0 -2,9 0,0 28,5
Parkhaus West-E1 Nord Flache LT 63,1 76,5 22,1 0,0 0,0 3| 8299 -494 0,2 -20,7 -0,4 0,00 0,0 10,8 20,0 0,0 -9,8 2,2 12,5
Parkhaus West-E1 Nord Flache LrN 63,1 76,5 22,1 0,0 0,0 3| 8299 -494 0,2 -20,7 -0,4 0,00 0,0 10,8 20,0 0,0 -2,9 0,0 17,1
Parkhaus West-E1 Sud Flache LT 63,1 76,5 22,1 0,0 0,0 3| 22,58 -381 0,3 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 41,5 0,0 -9,8 2,2 34,0
Parkhaus West-E1 Sid Flache LrN 63,1 76,5 22,1 0,0 0,0 3| 22,58 -381 0,3 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 41,5 0,0 -2,9 0,0 38,6
Parkhaus West-E1 West Flache LrT 63,1 82,7 91,3 0,0 0,0 3| 3496 -41,9 0,3 -0,1 -0,3 0,00 0,0 0,2 43,9 0,0 -9,8 2,2 36,4
Parkhaus West-E1 West Flache LrN 63,1 82,7 91,3 0,0 0,0 3| 3496 -419 0,3 -0,1 -0,3 0,00 0,0 0,2 43,9 0,0 -2,9 0,0 41,0
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Parkhaus West-E3 Nord Flache LrT 62,6 76,0 22,1 0,0 0,0 3| 8284 -494 0,3 -20,6 -0,4 0,00 0,0 0,3 9,2 0,0 -9,8 2,2 1,7
Parkhaus West-E3 Nord Flache LrN 62,6 76,0 22,1 0,0 0,0 3| 8284 -494 0,3 -206 -0,4 0,00 0,0 0,3 9,2 0,0 -2,9 0,0 6,3
Parkhaus West-E3 Sid Flache LrT 62,6 76,0 22,1 0,0 0,0 3| 21,95 -37,8 0,3 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 41,3 0,0 -9,8 2,2 33,8
Parkhaus West-E3 Sud Flache LrN 62,6 76,0 22,1 0,0 0,0 3| 21,95 -37.8 0,3 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 41,3 0,0 -2,9 0,0 38,4
Parkhaus West-E3 West Flache LT 62,6 82,2 91,3 0,0 0,0 3| 3424 -417 0,3 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,6 0,0 -9,8 2,2 36,1
Parkhaus West-E3 West Flache LrN 62,6 82,2 91,3 0,0 0,0 3| 3424 -417 0,3 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,6 0,0 -2,9 0,0 40,7
Parkhaus West-E5 Nord Flache LT 62,0 75,4 22,1 0,0 0,0 3| 8278 -494 04| -205 -0,4 0,00 0,0 0,3 8,8 0,0 -9,8 2,2 1,2
Parkhaus West-E5 Nord Flache LrN 62,0 75,4 22,1 0,0 0,0 3| 82,78 -494 04| -205 -0,4 0,00 0,0 0,3 8,8 0,0 -2,9 0,0 5,9
Parkhaus West-E5 Sid Flache LrT 62,0 75,4 22,1 0,0 0,0 3| 21,69 -377 04 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 40,9 0,0 -9,8 2,2 33,3
Parkhaus West-E5 Sid Flache LrN 62,0 75,4 22,1 0,0 0,0 3| 21,69 -377 0,4 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 40,9 0,0 -2,9 0,0 37,9
Parkhaus West-E5 West Flache LrT 62,0 81,6 91,3 0,0 0,0 3| 3394 -416 04 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,1 0,0 -9,8 2,2 35,6
Parkhaus West-E5 West Flache LrN 62,0 81,6 91,3 0,0 0,0 3| 3394 -416 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 43,1 0,0 -2,9 0,0 40,2
Parkhaus West-E7 Nord Flache LT 61,2 74,6 22,1 0,0 0,0 3] 8281 -49,4 04| -203 -0,4 0,00 0,0 0,2 8,2 0,0 -9,8 2,2 0,7
Parkhaus West-E7 Nord Flache LrN 61,2 74,6 22,1 0,0 0,0 3] 8281 -49,4 04 -203 -0,4 0,00 0,0 0,2 8,2 0,0 -2,9 0,0 53
Parkhaus West-E7 Sud Flache LT 61,2 74,6 22,1 0,0 0,0 3] 21,81 -37,8 0,4 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 40,0 0,0 -9,8 2,2 32,5
Parkhaus West-E7 Sid Flache LrN 61,2 74,6 22,1 0,0 0,0 3] 21,81 -37,8 0,4 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 40,0 0,0 -2,9 0,0 37,1
Parkhaus West-E7 West Flache LrT 61,1 80,7 91,3 0,0 0,0 3| 34,08 -416 04 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 42,2 0,0 -9,8 2,2 34,6
Parkhaus West-E7 West Flache LrN 61,1 80,7 91,3 0,0 0,0 3| 34,08 -416 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 42,2 0,0 -2,9 0,0 39,2
Parkhaus West-E9 Nord Flache LrT 60,3 73,7 22,1 0,0 0,0 3| 8293 -494 04| -197 -0,3 0,00 0,0 0,2 7,9 0,0 -9,8 2,2 0,4
Parkhaus West-E9 Nord Flache LrN 60,3 73,7 22,1 0,0 0,0 3| 8293 -494 04| -197 -0,3 0,00 0,0 0,2 7,9 0,0 -2,9 0,0 5,0
Parkhaus West-E9 Sud Flache LT 60,2 73,6 22,1 0,0 0,0 3] 22,31 -38,0 0,4 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 38,8 0,0 -9,8 2,2 31,3
Parkhaus West-E9 Sid Flache LrN 60,2 73,6 22,1 0,0 0,0 3] 22,31 -38,0 04 0,0 -0,2 0,00 0,0 0,0 38,8 0,0 -2,9 0,0 35,9
Parkhaus West-E9 West Flache LT 60,1 79,7 91,3 0,0 0,0 3| 3465 -418 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 41,0 0,0 -9,8 2,2 33,5
Parkhaus West-E9 West Flache LrN 60,1 79,7 91,3 0,0 0,0 3| 34,65 -418 0,4 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 41,0 0,0 -2,9 0,0 38,1
Parkhaus West-E-1 Nord Flache LrT 56,2 69,6 22,1 0,0 0,0 3| 8323 -494 -1,0 -23,1 -0,6 0,00 0,0 54 4,0 0,0 -9,8 2,2 -3,6
Parkhaus West-E-1 Nord Flache LrN 56,2 69,6 22,1 0,0 0,0 3| 8323 -494 -1,0 -23,1 -0,6 0,00 0,0 54 4,0 0,0 -2,9 0,0 1,1
Parkhaus West-E-1 Siid Flache LrT 56,2 69,6 22,1 0,0 0,0 3| 2353 -384 -0,3 -4,5 -0,2 0,00 0,0 1,8 31,0 0,0 -9,8 2,2 23,4
Parkhaus West-E-1 Siid Flache LrN 56,2 69,6 22,1 0,0 0,0 3| 2353 -384 -0,3 -4,5 -0,2 0,00 0,0 1,8 31,0 0,0 -2,9 0,0 28,0
Parkhaus West-E-1 West Flache LT 56,2 75,8 91,2 0,0 0,0 3] 36,02 -421 -0,5 -7,0 -0,2 0,00 0,0 34 32,4 0,0 -9,9 34 25,9
Parkhaus West-E-1 West Flache LrN 56,2 75,8 91,2 0,0 0,0 3| 36,02 -421 -0,5 -7,0 -0,2 0,00 0,0 34 32,4 0,0 -1,8 0,0 30,6
Pke Einfahrt Tiefgarage Rampe Linie LT 51,1 63,5 17,6 0,0 0,0 0] 223,07 -58,0 23| -244 -1,2 0,00 0,0 4,8 -12,9 0,0 -8,2 27| -185
Pke Einfahrt Tiefgarage Rampe Linie LrN 51,1 63,5 17,6 0,0 0,0 0| 223,07 -58,0 23| -244 -1,2 0,00 0,0 4,8 -12,9 0,0 -5,2 00| -182
Pkw Abfahrt Parkhaus Linie LrT 29,6 471 56,7 0,0 0,0 0] 113,47 -52,1 11 -21,6 -0,5 0,00 0,0 0,1 -25,9 0,0 14,8 2,1 -9,0
Pkw Abfahrt Parkhaus Linie LrN 29,6 471 56,7 0,0 0,0 0] 113,47 -52.1 11 -21,6 -0,5 0,00 0,0 0,1 -25,9 0,0
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | 9B | 9B | 4B | m @B | d8 | 9B | a8 | dB | B |dB(A) | dBA) | aB | dB | dB | dB(A)
Pkw Ausfahrt Tiefgarage Rampe Linie | LT 500 635] 221 00| 00 o[ 20297 571 22] 218] -09] 000 00| 52[ -89 00| 82| 27| -144
Pkw Ausfahrt Tiefgarage Rampe Linie | LN 50| 635 221| 00| 00 of 20297| 571 22| -218] -09| 000 00| 52 89| 00| 52| 00| -141
Pkw Ausfahrt Tiefgarage Strafte Linie | LT 488| 625 233| 00| 00 0| 20524| 572 21| -139] 05| 000 00| 32 38| 00| -82| 27| -93
Pkw Ausfahrt Tiefgarage Strafte Linie | LN 488| 625 233| 00| 00 0| 20524| 572 21| -139| -05| 000 00| 32 38| 00| 52| 00| -90
Pkw Einfahrt Tiefgarage Linie | LT 501| 625 175| 00| 00 0| 21344| 576 23| -243] 11| 000 00 13 69| 00| -82| 27| -229
Pkw Einfahrt Tiefgarage Linie | LN 501| 625 175| 00| 00 0| 21344| 576 23| 243 11| 000 00 13| -169| 00| 52| 00| -226
Pkw Einfahrt Tiefgarage Strafte Linie | LT 510 625 142| 00| 00 0| 23243| 583 23| -233| 10| 000 00| 00| -178| 00| -82| 27| -233
Pkw Einfahrt Tiefgarage Strafte Linie | LN 510 625| 142| 00| 00 0| 23243| 583 23| -233| 10| 000 00| 00| -178| 00| 52| 00| -230
Pkw Schranke P3 Punkt | LT 543 | 543 00| 00 of 11960| 525 -07| -169| -06| 000 00| 61 -103| 00| 30| 11| 62
Pkw Schranke P3 Punkt | LN 543| 543 00| 00 of 11960 525 -07| -169] -06| 000 00| 61 -103| 00| 00| 00| -103
Pkw Zufahrt Parkhaus Linie | LT 204| 471| s88| 00| 00 of 11329 521 08| -213| 05| 000 00| 00| -258| 00| 121| 24| -113
Pkw Zufahrt Parkhaus Linie | LN 204| 471| 88| 00| 00 of 11329 521 08| -213| -05| 000 00| 00| -258| 00| 234| 00| -24
Pkw Zufahrt Parklatz 110 SP Linie | LT 523| 674| 326 00| 00 of 13719| 837 17| -162| -03| 000 00 19 o8| 00| -82| 27| -49
Pkw Zufahrt Parklatz 110 SP Linie | LN 523| 674| 326 00| 00 of 137,19| 537 17| -162| -03| 000 00 19 06| 00| 52| 00| -48
RLT Bettenhaus Dach Nord Punkt | LrT 57| 507 00| 00 0| 20083 570 15 -130] -03| 000 29| 52| -101| 00| -13| 16| 97
RLT Bettenhaus Dach Nord Punkt | LN 57| 507 00| 00 o| 20083 570 15/ -130] -03| o000 29| 52 -101| 00| 52| 00| -153
RLT Bettenhaus Siid Punkt | LT 750 | 750 00| 00 of 14356| 541 13| 43| -09| 000 -7.1 19 18| 00| 00| 19| 137
RLT Bettenhaus Siid Punkt | LN 750 | 750 00| 00 of 14356| 541 13| 43| -09| 000 -7.1 19 18| 00| 00| 00| 118
RLT FOL Bettenhaus EG Punkt | LT 654 | 654 00| 00 of 19708| -s69| 17| -243| -05| 000 56| 38 -162| 00| 00| 19| -143
RLT FOL Bettenhaus EG Punkt | LN 654 | 654 00| 00 of 19708| -s69| 17| -243| -05| 000 -56| 38 -162| 00| 00| 00| -162
RLT Mitteltrakt AUL Punkt | LrT 610| 610 00| 00 of 18678| -s64| 16| -197| -03| 000] -100| 206/ 32| 00| -13| 16| -29
RLT Mitteltrakt AUL Punkt | LN 610| 610 00| 00 of 18678| -s64| 16| -197| -03| 000] -100| 206/ 32| 00| 52| 00| -85
RLT Mitteltrakt FOL Punkt | LrT 610| 610 00| 00 of 18167 562 16| -125| -03| 000 24| 91| 52| 00| -13| 16| 55
RLT Mitteltrakt FOL Punkt | LN 610| 610 00| 00 of 18167| -s62| 16| -125| -03| 000 24| 91| 52| 00| 52| 00| -01
RLT-AUL Kiiche Mitteltrakt Siid Punkt | LT 755| 755 00| 00 of 16358| 553 13| -165 -04| 000 00| 51 97| 00| 00| 19| 116
RLT-AUL Kiiche Mitteltrakt Siid Punkt | LN 755| 755 00| 00 of 16358 553 13| -165 -04| 000 00| 51 97| 00| 00| 00| 97
RLT-FOL 1 Bettenhaus Dach oben Punkt | LT 615| 615 00| 00 of 15462| 548 14| 31 13| o000 63| 07 19| 00| 00| 19| 00
RLT-FOL 1 Bettenhaus Dach oben Punkt | LN 615 615 00| 00 of 15462| 548 14| 31 13| o000 -63| 07 -19| 00| 00| 00| -19
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben Punkt | LrT 867 | 867 00| 00 of 15744| 549 14| 13| -28/ 000 -7.1 16| 235 00| 00| 19| 254
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben Punkt | LN 867 | 86,7 00| 00 of 15744| 549 14| 13| 28/ 000 7.1 16| 235 00| 00| 00| 235
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben Punkt | LrT 73| 713 00| 00 of 1s641| 549 14| 44| 12| o000 -67| 09 64| 00| 00| 19| 83
RLT-FOL 2 Bettenhaus Dach oben Punkt | LN 713| 713 00| 00 of 1s641| 549 14| 44| 12| o000 -67| 09 64| 00| 00| 00| 64
gl.'j‘g_'ggt" Bettenhaus OP Gitter 2 Punkt | LT 550 | 550 00| 00 0| 141,74| 540 07| -130 03| o000 03| 36 77| 00| 00| 19| 58
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) | dB | dBA) | dBA) [ mm| 9B | 0B | B | m | B | 9B | dB | dB | dB | dB [dBA)| dB(A) | dB | dB | dB | dB(A)
gl.'j‘g_'ggt" Bettenhaus OF Gitter 2 Punkt | LN 550 | 550 00| 00 0| 141,74| -s40[ o7 -130[ -03] 000 03 36| 77| ool 00| o0 -77
gl.'j‘g_'ggt" Bettenhaus OP Gitter 1 Punkt | LT 550 | 550 00| 00 o| 13768 -538/ 06| -131| -03 000 05 39| 72| oo 00| 19| 52
gl.'j‘g_'ggt" Bettenhaus OP Gitter 1 Punkt | LN 550 | 550 00| 00 o| 13768 -538/ 06| -131| -03 000 05 39| 72| o0 00| o0 -72
gl.'j‘g_'ggt" Bettenhaus OP Gitter 3 Punkt | LT 550 | 550 00| 00 0| 14600 -543| 07| -128/ -03 000 02 35 79| oo 00| 19| -60
gég_'ggt" Bettenhaus OP Gitter 3 Punkt | LN 550 | 550 00| 00 o| 146,00 -543| 07| -128] 03| o000 02| 35 79| 00| 00| 00| -79
RLT-FOL Intensiv Technik Nord Punkt | LT 550 | 550 00| 00 o| 15276| 547 06| -224| -03| o000 -100| 10| -308| 00| 00| 19| -289
RLT-FOL Intensiv Technik Nord Punkt | LN 550 | 550 00| 00 o| 15276| -547| 06| -224| -03| o000 -100| 10| -308| 00| 00| 00| -308
RLT-FOL OP Giter Siid Punkt | LT 650 | 650 00| 00 of 13568 -536| 09| 04| -04| o000 40| 17] 172| 00| 00| 19| 191
RLT-FOL OP Gitter Siid Punkt | LN 650 | 650 00| 00 of 13568 536 09| 04| -04| 000 40| 17 172 00| 00| 00| 172
RTW Ausfahrt Linie | LT 470| 687| 1489| 00| 00 of 12598 530 -01| 78| -09| 000 00| 32 101| 00| 36| 09| 147
RTW Ausfahrt Linie | LN 470| 687| 1489| 00| 00 of 12598 530 -01| 78| -09| 000 00| 32 101| 00| o00| 00| 101
RTW Liegendeinfahrt Linie | LT 507| 678| 515 00| 00 o| 18763 -s65| 20| -160] -04| 000 00| 22 09| 00| 36| 09| 37
RTW Liegendeinfahrt Linie | LN 507| 678| 55| 00| 00 of 18763 -s65| 20| -160| -04| 000 00| 22 09| 00| o0| 00| -09
RTW-Standlauf wahren Torsffnung Punkt | LT 580 | 580 00| 00 of 16744| 555 19| -202| -05| 000 00| 17| -145| 00| 36| 09| 99
RTW-Standlauf wéhren Torsffnung Punkt | LN 580 | 580 00| 00 of 167.44| 555 19| -202| -05| 000 00| 17| -145| 00| 00| 00| -145
Trafo 1 B00KVA Mitieltrakt Sid Punkt | LT 730| 730 00| 00 0| 15050 -545| 12| 227 02| o000 00| 00 56 00| 00| 19| 37
Ladebereich
Trafo 1 B00KVA Mitteltrakt Std Punkt | LN 730| 730 00| 00 o| 15050 -545| -12| -227| 02| o000 00| o0 56| 00| 00| 00| 56
Ladebereich
Trafo 2 B00KVA Mitteltrakt Std Punkt | LT 730| 730 00| 00 o| 151,83| 546 -1,1| -227| 02| o000 00 19 38| 00| 00| 19| -19
Ladebereich
Trafo 2 B00KVA Mitteltrakt Std Punkt | LN 730| 730 00| 00 o| 151,83| -546| -1,1| -227| 02| o000 00 19| 38| 00| 00| 00| -38
Ladebereich
Trafo 3 TOKVA Mitieltrakt Stid Punkt | LT 692 | 692 00| 00 0| 15332| 547 11| -227| 02| o000 00 15 80| 00| 00| 19| -61
Ladebereich
Trafo 3 10KVA Mitteltrakt Stid Punkt | LN 692 | 692 00| 00 o| 15332| -547| 11| -227| 02| o000 00 15 80| 00| 00| 00| -80
Ladebereich
Transporter Ladegerausche Flache | LT 545 725| 31| 09| 00 of 14626| 543 05| -244| -26| 000 00| 62 21| 00| o0| 19| o7
Transporter Ladegerausche Fliche | LN 545 725| 31| 09| 00 of 14626 543 05| -244| -26| 000 00| 62 21| 00
Transporter Zufahrt Sid Linie | LT 470 710| 2521| 00| 00 of 13431 36| -03] 95 -09] 000 00| 37| 105| 00| 00| 19| 124
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Transporter Zufahrt Std Linie LN 470 710] 2521 00] 00 o 134,31] -536 0,3 9,5 -0,9] 0,00 0,0 37 10,5 0,0
Warenanlieferung Sud Flache LrT 58,9 85,6 | 472,7 0,0 0,0 0| 154,43 -54,8 0,5 -24,4 -2,6 0,00 0,0 3,8 8,1 0,0 -6,0 2,4 4,5
Warenanlieferung Std Flache LrN 58,9 85,6 | 4727 0,0 0,0 0| 154,43 -54,8 0,5 -24,4 -2,6 0,00 0,0 3,8 8,1 0,0
X-Care KA1 Punkt LrT 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,59 -54,5 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0 -1,0 2,0 29,0
X-Care KA1 Punkt LrN 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,59 -54,5 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0
X-Care KA2 Punkt LrT 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,64 -54,6 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0 -1,0 2,0 29,0
X-Care KA2 Punkt LrN 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,64 -54,6 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0
X-Care KA3 Punkt LrT 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,68 -54,6 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0 -1,0 2,0 29,0
X-Care KA3 Punkt LrN 82,0 82,0 0,0 0,0 0| 150,68 -54,6 1,0 -1,4 -0,7 0,00 0,0 1,7 28,0 0,0
X-Care RLT Dach Punkt LrT 69,5 69,5 0,0 0,0 0] 141,92 -54,0 0,9 -0,3 -1,2 0,00 -6,2 0,0 8,6 0,0 -0,5 1,0 9,0
X-Care RLT Dach Punkt LrN 69,5 69,5 0,0 0,0 0] 141,92 -54,0 0,9 -0,3 -1,2 0,00 -6,2 0,0 8,6 0,0 -10,0 0,0 -1.4
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A6

Legende

Quelle
Quelltyp
Zeit bereich
Li

Rw

L'w

Lw

| oder S
Ki

KT

DO

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw
ZR

Lr

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maly

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fir Abstrahlung in begrenzten Raumwinkel
Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+DO+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A7
Beurteilungspegel
Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Immissionsort Nutzung| SW HR | RW,T [ RW,N |[RW,T,max|RW,N,max| LrT LrN | LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff |LT,max,diff[LN,max,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB
Asterstralle 3 WA EG NW 55 40 85 60 43,2 47,5 51,6 51,6 -— 7,5 -— -—
1.0G 55 40 85 60 43,4 47,7 51,8 51,8 -— 7,7 -— -—
Im Glacis 2 WA EG NO 55 40 85 60 46,5 50,8 58,7 58,7 -—- 10,8 -—- -
1.0G 55 40 85 60 46,8 51,1 58,8 58,8 - 11,1 - -—-
2.0G 55 40 85 60 47,0 51,2 58,9 58,9 - 11,2 - -—-
Im Glacis 4 WA EG NO 55 40 85 60 46,8 51,2 60,1 60,1 -— 11,2 -— 0,1
1.0G 55 40 85 60 47,2 51,5 60,2 60,2 -— 11,5 -— 0,2
2.0G 55 40 85 60 47 4 51,6 60,2 60,2 -— 11,6 -— 0,2
Im Glacis 6 WA EG NO 55 40 85 60 42,7 46,8 55,9 55,9 - 6,8 - -—-
1.0G 55 40 85 60 43,1 47,0 56,0 56,0 - 7,0 - -—-
2.0G 55 40 85 60 43,6 47,2 56,0 56,0 - 7,2 - -—-
Im Glacis 10 WA 1.0G NO 55 40 85 60 41,5 45,3 52,7 52,7 -— 53 -— -—
2.0G 55 40 85 60 42,3 45,3 61,5 52,6 -— 53 -— -—
Im Glacis 10 WA EG NO 55 40 85 60 42,2 46,2 54 1 541 -— 6,2 -— -—
Im Glacis 16 WA EG (@] 55 40 85 60 40,5 447 53,1 52,9 -—- 47 -—- -
1.0G 55 40 85 60 40,7 446 54,5 53,0 - 4.6 - -—-
2.0G 55 40 85 60 411 44 1 55,2 52,8 - 41 - -
Im Glacis 20 WA EG (@] 55 40 85 60 457 471 66,6 56,2 -— 7.1 -— -—

Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A7
Beurteilungspegel
Beurteilungspegel mit Parkhaus V2
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SwW Stockwerk
HR Richtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
LT,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT, max
LN,max,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus

Stundenwerte der Beurteilungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A8

0-1 1-2 2-3 34 4-5 56 6-7 7-8 8-9 910 [ 1011 | 1112 | 1213 | 13-14 | 1415 | 1516 | 16-17 [ 17-18 | 1819 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Immissionsort AsterstraRe 3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 47,5dB(A) LT,max 51,6 dB(A) LN,max 51,6 dB(A)

257 | 256 | 256 | 256 | 256 | 475 | 425 | 403 | 404 | 300 | 344 | 401 | 286 | 430 | 482 | 324 | 405 | 404 | 402 | 285 38,4 42,9 31,9 257 |
Immissionsort Asterstrae 3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,4 dB(A) LrN 47,7 dB(A) LT,max 51,8 dB(A) LN,max 51,8 dB(A)

260 | 259 | 259 | 259 | 259 | 477 | 427 | 405 | 406 | 307 | 348 | 403 | 297 | 432 | 484 | 330 | 407 | 406 | 405 | 297 38,7 43,1 32,1 26,0 |
Immissionsort Im Glacis 2 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,5dB(A) LrN 50,8 dB(A) LT,max 58,7 dB(A) LN,max 58,7 dB(A)

254 | 254 | 254 | 254 | 254 | 508 | 457 | 436 | 436 | 325 | 350 | 434 | 313 | 463 | 516 | 347 | 438 | 437 | 435 | 309 41,7 46,2 33,5 255 |
Immissionsort Im Glacis 2 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,8 dB(A) LrN 51,1 dB(A) LT,max 58,8 dB(A) LN,max 58,8 dB(A)

265 | 264 | 264 | 264 | 264 | 511 | 461 | 439 | 439 | 333 | 371 | 437 | 326 | 466 | 51,9 | 355 | 441 | 440 | 439 | 324 42,1 46,5 34,1 26,5 |
Immissionsort Im Glacis 2 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,0dB(A) LrN 51,2 dB(A) LT,max 58,9 dB(A) LN,max 58,9 dB(A)

279 | 279 [ 279 | 279 | 279 | 512 | 462 | 440 | 441 [ 344 | 413 | 439 | 340 | 468 | 520 | 365 | 443 | 442 | 441 | 338 42,3 46,7 35,0 28,0 |
Immissionsort Im Glacis 4 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,8 dB(A) LrN 51,2 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)

253 | 252 | 252 | 252 | 252 | 512 | 460 | 438 | 439 | 325 | 373 | 438 | 317 | 466 | 51,9 | 344 | 440 | 440 | 439 | 313 42,1 46,5 32,5 253 |
Immissionsort Im Glacis 4 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,2dB(A) LrN 51,5dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)

264 | 264 | 264 | 264 | 264 | 515 | 464 | 442 | 443 [ 335 | 390 | 441 | 330 | 469 | 522 | 356 | 444 | 444 | 443 | 327 42,5 46,9 33,7 26,5 |
Immissionsort Im Glacis 4 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LrN 51,6 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)

285 | 284 | 284 | 284 | 284 | 516 | 466 | 444 | 444 | 348 | 410 | 443 | 346 | 471 | 523 | 368 | 447 | 446 | 445 | 343 42,7 47,1 34,9 28,5 |
Immissionsort Im Glacis 6 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,7 dB(A) LrN 46,8 dB(A) LT,max 55,9 dB(A) LN,max 55,9 dB(A)

206 | 203 | 203 | 203 | 203 | 468 | 418 | 396 | 397 [ 310 | 383 | 399 | 314 | 424 [ 476 | 322 | 401 [ 401 | 399 | 306 38,2 42,3 24,2 20,9 |
Immissionsort Im Glacis 6 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,1dB(A) LrN 47,0 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 56,0 dB(A)

229 | 227 | 227 | 227 | 227 | 470 | 421 | 399 | 401 [ 321 | 401 | 402 | 327 [ 427 | 479 | 335 | 405 | 405 | 403 | 321 38,7 42,6 26,1 23,1 |
Immissionsort Im Glacis 6 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,6 dB(A) LrN 47,2 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 56,0 dB(A)

264 | 262 | 262 | 262 | 262 | 472 | 425 | 402 | 404 [ 337 | 433 | 406 | 343 | 431 [ 481 | 350 | 41,0 | 410 | 408 | 339 39,2 42,9 28,4 26,6 |
Immissionsort Im Glacis 10 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,5dB(A) LrN 45,3 dB(A) LT,max 52,7 dB(A) LN,max 52,7 dB(A)

217 | 214 | 214 | 214 | 214 | 453 | 404 | 382 | 385 | 308 | 414 | 385 | 311 | 410 | 461 | 319 | 388 | 388 | 386 | 304 36,9 40,8 24,3 22,0 |
Immissionsort Im Glacis 10 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,3dB(A) LrN 45,3 dB(A) LT,max61,5dB(A) LN,max 52,6 dB(A)

275 | 274 | 274 | 274 | 274 | 453 | 409 | 386 | 390 [ 332 | 454 | 391 | 336 | 414 | 463 | 343 | 394 [ 394 | 392 | 332 37,7 41,1 28,6 27,7 |
Immissionsort Im Glacis 10 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,2dB(A) LrN 46,2 dB(A) LT,max 54,1 dB(A) LN,max 54,1 dB(A)

224 | 221 | 221 | 221 | 221 | 462 | 413 | 390 | 392 | 309 | 368 | 393 | 312 | 418 | 470 | 322 | 395 | 395 | 394 | 307 37,7 41,7 25,4 226 |
Immissionsort Im Glacis 16 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,5dB(A) LrN 44,7 dB(A) LT,max 53,1 dB(A) LN,max 52,9 dB(A)

212 | 209 | 209 | 209 | 209 | 447 [ 397 | 375 | 379 [ 288 | 336 | 376 | 280 | 403 [ 455 | 295 | 378 | 378 | 376 | 27,0 35,9 40,1 25,0 21,4 |
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus
Stundenwerte der Beurteilungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

A8

SoundPLAN 9.1

0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 910 | 1011 | 1112 | 1213 | 13-14 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 1920 | 20-21 | 2122 | 22-23 | 23-24

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Immissionsort Im Glacis 16 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,7 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 54,5 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)

231 | 228 | 228 | 228 | 228 | 446 | 398 | 376 | 380 | 306 | 368 | 379 | 302 | 404 | 455 | 315 | 381 | 381 | 379 | 293 | 362 | 402 | 266 | 234 |
Immissionsort Im Glacis 16 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,1 dB(A) LrN 44,1 dB(A) LT,max 55,2 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)

255 | 252 | 252 | 252 | 252 | 441 | 398 | 377 | 383 | 336 | 409 | 383 | 338 | 405 | 452 | 347 | 388 | 387 | 384 | 331 | 368 | 401 | 275 | 257 |
Immissionsort Im Glacis 20 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,7 dB(A) LrN 47,1 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)

303 | 301 [ 301 | 301 | 301 | 471 | 446 | 419 | 443 | 420 | 417 | 435 | 41,3 | 451 | 490 | 423 | 441 | 439 | 433 | 402 | 419 | 441 | 315 | 305 |
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Marienhaus Klinikum Saarlouis- Parkhaus A8
Stundenwerte der Beurteilungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel mit Parkhaus V2

Legende

0-1 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
1-2 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
2-3 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
3-4 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
4-5 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
5-6 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
6-7 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
7-8 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
8-9 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
9-10 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
10-11 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
11-12 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
12-13 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
13-14 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
14-15 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
15-16 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
16-17 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
17-18 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
18-19 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
19-20 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
20-21 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
21-22 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
22-23 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
23-24 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
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